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Συντομογραφίεσ 

ΑΕΡ: Ακαδθμία Εμπορικοφ Ραυτικοφ 

Α.Σ. : Αναγνωριςμζνοσ Σργανιςμόσ 

ΔΔΧ: Διεκνζσ Διακριτικό Χιμα 

ΔΛΠΑΞ: Εγχειρίδιο διαδικαςιϊν του πλοίου ενϊ αυτό βρίςκεται ςε ακινθςία 

ΔΞΕΣ: Διεφκυνςθ Ξανονιςμϊν και Εποπτείασ Σργανιςμϊν 

ΕΑΔ: Εγχειρίδιο Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ 

Ε/Γ – Σ/Γ – TXΥ : Επιβατθγό – Σχθματαγωγό - Ψαχφπλοο 

ΕΞΧΕΔ: Ενιαίο Ξζντρο Χυντονιςμοφ Ζρευνασ και Διάςωςθσ 

Ε.Ρ.: Εμπορικό Ραυτικό 

Θ/Π: Θλεκτρομθχανι 

ΞΕΕΥ: Ξλάδοσ Ελζγχου Εμπορικϊν Υλοίων 

ΞΞΧ: Ξόροι Ξακαρισ Χωρθτικότθτασ 

Ξ/Π: Ξφρια Πθχανι (πρόωςθσ) 

ΞΣΧ: Ξόροι Σλικισ Χωρθτικότθτασ 

Ξ.Ω.Α.: Ξοινι Ωπουργικι Απόφαςθ 

Ο.Χ.-ΕΟ.ΑΞΨ.: Οιμενικό Χϊμα – Ελλθνικι Ακτοφυλακι 

ΠΕΞ: Πθχανι Εςωτερικισ Ξαφςθσ 

Ρ.Υ.: Ρθολόγιο Υειραιά 

ΣΑΞ: Σμάδα Αντιμετϊπιςθσ Ξινδφνου 

Σ.Ο.Υ.: Σργανιςμόσ Οιμζνοσ Υειραιά 

Υ.Χ.: Υυροςβεςτικό Χϊμα 

Υ.Χ.Χ.: Υνευςτι Χωςίβια Χχεδία 

Υ.Ω.: Υυροςβεςτικι Ωπθρεςία 

Φ/Ξ-Ρ/Γ: Φυμουλκό - Ραυαγοςωςτικό 

Φ/Γ: Φορτθγό 

ο: Ποίρα 

οC: Βακμόσ Ξελςίου (μονάδα μζτρθςθσ κερμοκραςίασ) 

Bft: Beaufort (μονάδα μζτρθςθσ ζνταςθσ ανζμου) 

CO2: Διοξείδιο του άνκρακα 

DNV: Det Norske Veritas (Ρορβθγικόσ Ρθογνϊμονασ) 

GL: Germanischer Lloyd (Γερμανικόσ Ρθογνϊμονασ) 

HFO: Heavy Fuel Oil 

HSC Code: International Code of Safety for High Speed Craft (Διεκνισ Ξϊδικασ για τα Ψαχφπλοα Χκάφθ) 

IACS: International Association of Classification Societies (Διεκνισ Ζνωςθ Ρθογνωμόνων) 
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Kg: Χιλιόγραμμο (κιλό) 

kW: kilowatt (μονάδα μζτρθςθσ ιςχφοσ) 

Loa: Length Over All 

Lwl: Length Water Line 

m: μζτρο 

MES: Marine Evacuation System (Ραυτικοφ Ψφπου Χφςτθμα Εγκατάλειψθσ) 

m3/h: κυβικά μζτρα ανά ϊρα (μονάδα μζτρθςθσ παροχισ) 

min: λεπτά τθσ ϊρασ  

mm: χιλιοςτόμετρο 

MSDS: Material Safety Data Sheet (Δελτίο Δεδομζνων Αςφαλείασ Ωλικοφ) 

RINA: Registro Italiano Navale (Λταλικόσ Ρθογνϊμονασ) 

Rpm: Revolutions per minute (περιςτροφζσ ανά λεπτό) 

ST/BY: Ξατάςταςθ ετοιμότθτασ 

UTC: Universal Time Coordinated 

VDR: Voyage Data Recorder 

VHF: Very High Frequency 
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Ρρόλογοσ 

Θ Ελλθνικι Ωπθρεςία Διερεφνθςθσ Ραυτικϊν Ατυχθμάτων και Χυμβάντων (ΕΟΩΔΡΑ) ςυςτάκθκε με τον 

Ρ.4033/2011 (ΦΕΞ Α’ 264/22-12-2011), ςτο πλαίςιο εφαρμογισ τθσ Ξοινοτικισ Σδθγίασ 2009/18/ΕΞ.  

Θ ΕΟΩΔΡΑ διεξάγει τεχνικζσ διερευνιςεισ μετά από ναυτικά ατυχιματα ι ναυτικά ςυμβάντα με κφριο 

ζργο, μζςω τθσ ανάλυςθσ του εξεταηόμενου περιςτατικοφ, τον προςδιοριςμό των ςυντελεςτικϊν 

παραγόντων (contributing factors) που οδιγθςαν ςε αυτό, τθν εξαγωγι ςυμπεραςμάτων και τθν ζκδοςθ 

ςυςτάςεων αςφαλείασ (safety recommendations) προσ τα εμπλεκόμενα με το ναυτικό ατφχθμα μζρθ, με 

απϊτερο ςτόχο τθν αποφυγι παρόμοιων ναυτικϊν ατυχθμάτων ςτο μζλλον.  

Χκοπόσ τθσ διερεφνθςθσ ναυτικϊν ατυχθμάτων και ςυμβάντων δεν είναι ο κακοριςμόσ ι θ απόδοςθ 

υπαιτιότθτασ ι ευκφνθσ. 

Θ παροφςα ζκκεςθ ζχει ςυνταχκεί χωρίσ να λαμβάνεται υπόψθ οποιαδιποτε διαδικαςία διοικθτικι, 

πεικαρχικι, δικαςτικι, (αςτικι ι ποινικι). Επιδιϊκει τθν κατανόθςθ τθσ αλλθλουχίασ των γεγονότων τα 

οποία εξελίχκθςαν τθν 23θ Παρτίου 2015 και οδιγθςαν ςτο εξεταηόμενο ναυτικό ατφχθμα και ςκοπό ζχει 

τθν πρόλθψθ και τθν αποτροπι επανάλθψισ του.       

Θ αποςπαςματικι ι τμθματικι διάκεςθ του περιεχομζνου τθσ παροφςασ ζκκεςθσ, πζραν των ςκοπϊν 

για τουσ οποίουσ ζχει ςυνταχκεί, ενδεχομζνωσ να οδθγιςει ςτθν εξαγωγι παραπλανθτικϊν 

ςυμπεραςμάτων. 

Ωπό το ανωτζρω πρίςμα εξετάηεται το ναυτικό ατφχθμα τθσ εκδιλωςθσ πυρκαγιάσ ςτο Ε/Γ-Σ/Γ-ΨΧΥ 

ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 ςτον μόλο ΔΕΘ, ςτο Ξερατςίνι, που είχε ωσ ςυνζπεια τον κάνατο του Υροϊςτάμενου 

Θλεκτρολόγου του πλοίου και τθν ολοςχερι καταςτροφι των χϊρων ενδιαίτθςθσ επιβατϊν και 

πλθρϊματοσ και τθσ γζφυράσ του, τθν 23-03-2015. 

Σι αναφορζσ ςε χρόνουσ αφοροφν τοπικι ϊρα (UTC +2). 
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1. Ρερίλθψθ 

Ψθν 23θ Παρτίου 2015, το Ε/Γ-Σ/Γ-ΨΧΥ ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 βριςκόταν παραβεβλθμζνο ςε προβλιτα ςτον μόλο 

ΔΕΘ Ξερατςινίου, ζχοντασ καταπλεφςει από τα τζλθ Ροεμβρίου 2014, για τθ διενζργεια εργαςιϊν 

ςυντιρθςθσ και μεταςκευισ ευρείασ ζκταςθσ, οι οποίεσ εκτελοφνταν από εξωτερικά ςυνεργεία 

ελαςματουργικϊν, ςωλθνουργικϊν, θλεκτρολογικϊν, κλιματιςτικϊν, μονωτικϊν και ξυλουργικϊν 

εργαςιϊν ςε διάφορουσ χϊρουσ του πλοίου. 

Υερί τθν 13:20 εκδθλϊκθκε πυρκαγιά ςτον κλειςτό χϊρο επιβατϊν με τον χαρακτθριςμό «Business» 

ςτο πρωραίο τμιμα του καταςτρϊματοσ «Upper Deck». Χτο πλοίο, κατά τθ χρονικι ςτιγμι του ςυμβάντοσ, 

βρίςκονταν 27 εργαηόμενοι εξωτερικϊν ςυνεργείων και 16 μζλθ πλθρϊματοσ. Από τθ ςτιγμι κατά τθν 

οποία ζγινε αντιλθπτι θ πυρκαγιά, οι εργαηόμενοι των ςυνεργείων ξεκίνθςαν να εγκαταλείπουν το πλοίο 

από το πρυμναίο δεξιό τμιμα του, ςτο οποίο ιταν τοποκετθμζνθ θ κλίμακα επιβίβαςθσ από τον 

προβλιτα, ενϊ το πλιρωμα του πλοίου επιχείρθςε τθν καταπολζμθςθ τθσ πυρκαγιάσ με τθ χριςθ 

φορθτϊν πυροςβεςτιρων. Ωςτόςο, θ πυρκαγιά δεν κατζςτθ εφικτό να τεκεί υπό ζλεγχο με τα διακζςιμα 

μζςα αντιμετϊπιςθσ του πλοίου και αποφαςίςτθκε θ εγκατάλειψι του.  

Θ ςχετικι εντολι εγκατάλειψθσ δόκθκε από τον Υλοίαρχο μζςω του ςυςτιματοσ μεγαφωνικισ 

αναγγελίασ. Χτο μεταξφ, ςτθν περιοχι του ςυμβάντοσ είχαν καταπλεφςει ιδιωτικά Φ/Ξ-Ρ/Γ πλοία, τα οποία 

βρίςκονταν ςτθν ευρφτερθ περιοχι του λιμζνα Υειραιά και επιχειροφςαν κάνοντασ ρίψθ φδατοσ και 

αφροφ πυρόςβεςθσ με τα μζςα που διζκεταν, από τθν πλευρά τθσ κάλαςςασ, δθλαδι τθν αριςτερι 

πλευρά του πλοίου. Χυνολικά 13 ιδιωτικά Φ/Ξ-Ρ/Γ ςκάφθ ζςπευςαν ςτθν περιοχι και ανζλαβαν δράςθ για 

τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ κακϊσ και 02 Υυροςβεςτικά πλοία του Υυροςβεςτικοφ Χϊματοσ. 

Επιπρόςκετα, εποχοφμενα κλιμάκια τθσ Υυροςβεςτικισ Ωπθρεςίασ αναπτφχκθκαν ςε πολφ ςφντομο 

χρονικό διάςτθμα από τθν πλευρά τθσ προβλιτασ, δθλαδι από τθ δεξιά πλευρά του πλοίου και ζκαναν 

ρίψθ φδατοσ με χριςθ των αντλιϊν που διζκεταν τα πυροςβεςτικά οχιματα και χρθςιμοποιϊντασ τθν 

παροχι φδατοσ που υπιρχε ςτθν προβλιτα, πλθςίον του πρωραίου δεξιοφ τμιματοσ του πλοίου. Ψα 

ςτελζχθ τθσ Οιμενικισ Αρχισ Ξερατςινίου ζςπευςαν άμεςα και απζκλειςαν τθν πρόςβαςθ ςτθν περιοχι 

του ςυμβάντοσ.  

Αμζςωσ μετά τθν εγκατάλειψθ του πλοίου, ο πλοίαρχοσ ζδωςε εντολι για καταμζτρθςθ των μελϊν του 

πλθρϊματοσ ςτθν προβλιτα, όπου διαπιςτϊκθκε θ απουςία του Υροϊςτάμενου Θλεκτρολόγου του 

πλοίου. Ψο πλιρωμα ξεκίνθςε τθν αναηιτθςι του χωρίσ όμωσ αποτζλεςμα. Ψο ςϊμα του βρζκθκε 

θμιαπανκρακωμζνο από τα ςτελζχθ του Υυροςβεςτικοφ Χϊματοσ, που ειςιλκαν ςτο πλοίο μετά τθν 

κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ, ςτο πρωραίο δεξιό τμιμα του κλειςτοφ χϊρου επιβατϊν ςτο κατάςτρωμα 

«Upper Deck» και μεταφζρκθκε με αςκενοφόρο του ΕΞΑΒ ςτο Ψηάνειο Υεριφερειακό Γενικό Ροςοκομείο 

Υειραιά, όπου και διαπιςτϊκθκε ο κάνατόσ του.  

Ψο πλοίο υπζςτθ εκτεταμζνεσ ηθμιζσ, κακϊσ οι κλειςτοί χϊροι ενδιαίτθςθσ 690 επιβατϊν ςυνολικά, 

άνωκεν του Upper Deck κακϊσ και οι χϊροι ενδιαίτθςθσ άνωκεν του Bridge Deck 120 επιβατϊν ςυνολικά, 

ςυμπεριλαμβανομζνων 12 καμπινϊν για τα μζλθ πλθρϊματοσ και τθσ Γζφυρασ, καταςτράφθκαν 

ολοςχερϊσ μαηί με όλα τα ςυςτιματα και τον εξοπλιςμό τουσ. Ψα πλευρικά ελάςματα κακϊσ κι εκείνα τθσ 

οροφισ και των καταςτρωμάτων ςτθν περιοχι τθσ πυρκαγιάσ παραμορφϊκθκαν, ενϊ ςτο πρωραίο 

αριςτερό τμιμα του κλειςτοφ χϊρου επιβατϊν μεγάλα τμιματά τουσ κατζρρευςαν πλιρωσ. Επιπρόςκετα, 

κάτω από τουσ χϊρουσ εκδιλωςθσ τθσ πυρκαγιάσ προκλικθκαν μικρισ ζκταςθσ βλάβεσ ςε μονϊςεισ και 

μζρθ του θλεκτρολογικοφ εξοπλιςμοφ από τθ ρίψθ φδατοσ κατά τθν πυρόςβεςθ, το οποίο μζςω των 

αεραγωγϊν και των λοιπϊν ανοιγμάτων ειςιλκε ςτουσ χϊρουσ οχθμάτων ςτο «Main Deck» και ςτουσ 

χϊρουσ των Πθχανοςταςίων.  

  Ψο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 παρζμεινε ςτθν περιοχι μζχρι τισ αρχζσ Χεπτεμβρίου 2015, οπότε και απζπλευςε 

ρυμουλκοφμενο με προοριςμό ναυπθγείο ςτθν Ψεργζςτθ Λταλίασ όπου και κατζπλευςε τθν 10θ 

Χεπτεμβρίου 2015, για τθ διενζργεια εργαςιϊν αποκατάςταςθσ των ηθμιϊν. Πετά τισ εργαςίεσ 
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αποκατάςταςθσ, το πλοίο μετονομάςτθκε ςε «ΧΑΝΧΥΛΡΨ 7» και επζςτρεψε ςτον λιμζνα Υειραιά τθν 06θ 

Λουνίου 2016 προκειμζνου να επαναδραςτθριοποιθκεί ςε δρομολογιακοφσ πλόεσ εςωτερικοφ. 

 

2. Τεκμθριωμζνεσ Ρλθροφορίεσ 

2.1 Ρλθροφορίεσ εμπλεκόμενου πλοίου 

  

 
Εικόνα 2.1/1: Ψο Ε/Γ-Σ/Γ-ΨΧΥ ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 παραβεβλθμζνο ςτον λιμζνα Υειραιά (Ακτι Πιαοφλθ).  
 

Πνομα πλοίου ΧΑΪΣΡΙΝΤ 5 

Χθμαία Ελλθνικι 

Ρθολόγιο Υειραιάσ 11419 

Ψφποσ πλοίου Ε/Γ-Σ/Γ-ΨΧΥ 

Αρικμόσ ΛΠΣ 9329095 

ΔΔΧ SYDM 

Πικοσ ολικό (Loa) 85,00 m 

Πικοσ Λςάλου Γραμμισ (Lwl) 76,46 m 

Υλάτοσ νθολόγθςθσ 21,20 m 

Θμερομθνία κζςθσ τρόπιδασ 19/07/2004 

Ωλικό καταςκευισ Αλουμίνιο 

Σλικι χωρθτικότθτα (ΞΣΧ) 2967,43 κόροι 

Ξακαρι χωρθτικότθτα (ΞΞΧ) 2139,54 κόροι 

Αρικμόσ και τφποσ προωςτιριων 
μθχανϊν – ιςχφσ 

Ψζςςερισ (04) ΠΕΞ CATERPILLAR Type 3618-18V – 7200 kW ζκαςτθ 
ςτισ 1050 rpm   
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Ξατθγορία ςκάφουσ ςφμφωνα με 
τον HSC Code 2000 

B 

Χϊροι φορτίου Δφο καταςτρϊματα φόρτωςθσ 154 Λ.Χ.Ε. οχθμάτων 

Πζγιςτοσ αρικμόσ επιβατϊν Χειμϊνα - Κζρουσ: 809 

Σργανικι ςφνκεςθ 26 (για τθν εκτζλεςθ πλόων) 

Αρικμόσ πλθρϊματοσ  
(τθν θμζρα του ςυμβάντοσ) 

18 

Αρικμόσ εργαηομζνων ςυνεργείων 
(τθν θμζρα του ςυμβάντοσ) 

27  

Διαχειρίςτρια εταιρεία ΧΕΟΟΕΡΛΞ ΧΘΓΣΩΕΝΧ Α.Ρ.Ε. 

Α.Σ. Υιςτοποίθςθσ Ξλάςθσ R.I.NA. 

Φορζασ Ξυβερνθτικισ 
Υιςτοποίθςθσ 

ΞΕΕΥ 

 

2.2 Ρλθροφορίεσ ναυτικοφ ατυχιματοσ 

 

Τφποσ ναυτικοφ ατυχιματοσ Ρολφ Σοβαρό ναυτικό ατφχθμα 

Θμερομθνία / ϊρα 23 Παρτίου 2015 / 13:20 

Ψοποκεςία 
Πόλοσ ΔΕΘ, Ξερατςίνι, Υειραιάσ 
φ:37° 57,333840ϋΒ,  λ:023° 36,192000ϋΑ 

Επικρατοφςεσ καιρικζσ ςυνκικεσ 

Άνεμοι: Από μεταβλθτζσ διευκφνςεισ αςκενείσ ζωσ ςχεδόν μζτριοι 
(3-4 Bft),  
Ξαιρόσ: Ρεφοςκεπισ 

Ξατάςταςθ πλοίου Ακινθςία λόγω εργαςιϊν ςυντιρθςθσ και μεταςκευισ 

Χϊροσ του πλοίου όπου 
εκδθλϊκθκε το ατφχθμα 

Ξλειςτόσ χϊροσ επιβατϊν (κζςθ «Business») ςτο πρωραίο τμιμα 
του καταςτρϊματοσ «Upper Deck» 

Αρικμόσ πλθρϊματοσ 16 (παρόντεσ τθν ϊρα του ατυχιματοσ) 

Αρικμόσ Εργαηομζνων Χυνεργείων 27  

Ψραυματιςμόσ - απϊλεια ηωισ Κάνατοσ ενόσ (01) μζλουσ πλθρϊματοσ 

Ωλικζσ ηθμιζσ ςτο πλοίο 

Σλοςχερισ καταςτροφι κλειςτϊν χϊρων άνωκεν του Upper Deck 

και χϊρων άνωκεν του Bridge Deck, μαηί με όλα τα ςυςτιματα και 

τον εξοπλιςμό τουσ.  

Υαραμόρφωςθ και κατάρρευςθ πλευρικϊν ελαςμάτων κι 

ελαςμάτων οροφισ και καταςτρωμάτων ςτθν περιοχι τθσ 

πυρκαγιάσ.  

Πικρισ ζκταςθσ βλάβεσ ςε μονϊςεισ και ςε μζρθ του 
θλεκτρολογικοφ εξοπλιςμοφ ςτουσ χϊρουσ οχθμάτων ςτο “Main 
Deck” και ςτουσ χϊρουσ των Πθχανοςταςίων από τθ ρίψθ φδατοσ  
κατά τθν πυρόςβεςθ. 

Φφπανςθ καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ 

Τχι 
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Εικόνα 2.2/1: Θ κζςθ πρόςδεςθσ του πλοίου ςτον Πόλο ΔΕΘ Ξερατςινίου. 

2.3 Εμπλοκι αρμόδιων Αρχϊν και μζτρα ζκτακτθσ ανάγκθσ 

Χτελζχθ του Οιμενικοφ Ψμιματοσ Ξερατςινίου ζςπευςαν άμεςα ςτθν περιοχι του ςυμβάντοσ και 

απζκλειςαν τθν πρόςβαςθ ςτον χϊρο πλθςίον του πλοίου, για να εξαςφαλιςκεί θ απρόςκοπτθ επιχείρθςθ 

των δυνάμεων τθσ Υυροςβεςτικισ Ωπθρεςίασ. Εκ παραλλιλου, ςε ςυνεργαςία με τον πλοίαρχο και τουσ 

επικεφαλισ των ςυνεργείων, ςυντόνιςαν τθν καταμζτρθςθ των ατόμων που βρίςκονταν πάνω ςτο πλοίο 

κατά τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ, προκειμζνου να διαπιςτωκεί αν όλα τα μζλθ του πλθρϊματοσ και των 

ςυνεργείων είχαν εγκαταλείψει το πλοίο.  

Χυνολικά 02 Υυροςβεςτικά ςκάφθ τθσ Υυροςβεςτικισ Ωπθρεςίασ και 13 ιδιωτικά Φ/Ξ-Ρ/Γ ςκάφθ 

κατζπλευςαν ςτθν περιοχι του ςυμβάντοσ και επιχείρθςαν για τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ από τθν 

πλευρά τθσ κάλαςςασ πραγματοποιϊντασ ρίψθ φδατοσ και πυροςβεςτικοφ αφροφ. Αντίςτοιχα, από τθν 

πλευρά τθσ προβλιτασ αναπτφχκθκαν εποχοφμενα κλιμάκια τθσ Υυροςβεςτικισ Ωπθρεςίασ, τα οποία 

επιχείρθςαν κάνοντασ ρίψθ φδατοσ από τθ δεξιά πλευρά του πλοίου με τθ χριςθ των αντλιϊν που 

διζκεταν τα πυροςβεςτικά οχιματα και χρθςιμοποιϊντασ τθν παροχι φδατοσ που υπιρχε ςτθν προβλιτα, 

πλθςίον του πρωραίου δεξιοφ τμιματοσ του πλοίου.  

 

 
Εικόνα 2.3/1: Θ κινθτοποίθςθ των ιδιωτικϊν Φ/Ξ-Ρ/Γ και των Υυροςβεςτικϊν ςκαφϊν τθσ Υ.Ω. για τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ 

από τθν πλευρά τθσ κάλαςςασ ιταν άμεςθ. 
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Θ ςορόσ του Υροϊςτάμενου Θλεκτρολόγου του πλοίου, εντοπίςκθκε ςε θμιαπανκρακωμζνθ κατάςταςθ 

από το κλιμάκιο τθσ Υυροςβεςτικισ Ωπθρεςίασ που ειςιλκε ςτο πλοίο μετά τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ 

και μεταφζρκθκε με αςκενοφόρο του ΕΞΑΒ ςτο Ψηάνειο Υεριφερειακό Γενικό Ροςοκομείο Υειραιά, όπου 

διαπιςτϊκθκε ο κάνατόσ του. 

Πετά τθν πυρκαγιά, θ Διαχειρίςτρια Εταιρεία του πλοίου ανζκεςε τθ λιψθ μζτρων προςταςίασ του 

καλαςςίου περιβάλλοντοσ ςτθν Εταιρεία «Ψεχνικι Υροςταςίασ Υεριβάλλοντοσ Α.Ε.», θ οποία 

κινθτοποίθςε αντιρρυπαντικό ςκάφοσ και ανζπτυξε πλωτά φράγματα και λοιπό αντιρρυπαντικό εξοπλιςμό 

περιμετρικά του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5.  

  

3. Ιςτορικό 

3.1 Εργαςίεσ ςυντιρθςθσ και μεταςκευισ  

Ψο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 ιταν ταχφπλοο πλοίο μεταφοράσ επιβατϊν και οχθμάτων, το οποίο κατά τθν περίοδο 

πριν τθν ακινθςία του και το υπό εξζταςθ ατφχθμα, εκτελοφςε δρομολογιακοφσ πλόεσ μεταξφ των λιμζνων 

Υειραιά και Θρακλείου Ξριτθσ, ενϊ βάςει τθσ εκδοκείςασ ςφμφωνα με τθν προβλεπόμενθ νομοκεςία 

Άδειασ Οειτουργίασ του δφνατο να εκτελεί δρομολογιακοφσ πλόεσ από τουσ  λιμζνεσ βάςθσ τθσ Φαφινασ 

και του Θρακλείου Ξριτθσ προσ λιμζνεσ των Ξυκλάδων μεταξφ των οποίων τθν  Μο και τθ Κιρα, κακϊσ και 

λοιποφσ λιμζνεσ τθσ Ξριτθσ. Ψο πλοίο ζπαυςε τισ δρομολογιακζσ υποχρεϊςεισ του τθν 06θ Σκτωβρίου 

2014 οπότε και κατζπλευςε ςτον λιμζνα Υειραιά. Υερί τα τζλθ Ροεμβρίου μεκόρμιςε ςτον μόλο ΔΕΘ 

Ξερατςινίου για τθν εκτζλεςθ εργαςιϊν ςτο πλαίςιο τθσ προγραμματιςμζνθσ ςυντιρθςισ του, κακϊσ και 

εργαςιϊν μεταςκευισ.  

Ψο ςυνολικό ζργο των εργαςιϊν μεταςκευισ, ανατζκθκε τθν 17θ Ροεμβρίου 2014 ςτθν Εταιρεία με τθν 

επωνυμία “VIANADECON – CONSTRUCAO NAVAL S.A.”, θ οποία ανζλαβε τθν εργολαβία με οριςκείςα 

θμερομθνία ζναρξθσ των εργαςιϊν τθν 01θ Δεκεμβρίου 2014 και θμερομθνία ολοκλιρωςθσ και 

παράδοςθσ του ζργου τθν 20θ Παρτίου 2015.  

 

3.1.1 Άδεια ζναρξθσ εργαςιϊν μεταςκευισ  

Θ προβλεπόμενθ από τθν ιςχφουςα νομοκεςία Άδεια ζναρξθσ εργαςιϊν μεταςκευισ του πλοίου 

εκδόκθκε τθν 15θ Λανουαρίου 2015 από τον Α.Σ. RINA. Χφμφωνα με τθν εν λόγω άδεια θ μεταςκευι του 

πλοίου αφοροφςε τθ “Μετατροπι του πρωραίου τμιματοσ του ενδιάμεςου καταςτρϊματοσ οχθμάτων ςε 

χϊρο παραμονισ επιβατϊν με ανάλογθ μετατροπι / διαμόρφωςθ των δικτφων και προςαρμογι των 

ςωςτικϊν μζςων και ςυςτθμάτων πυραςφαλείασ” με ςκοπό τθν “αφξθςθ του αρικμοφ επιβατϊν κατά 342 

άτομα”.  

Ψθν 12θ Φεβρουαρίου 2015, ο RINA ενθμζρωςε τθν αρμόδια Ωπθρεςία του Ξλάδου Ελζγχου Εμπορικϊν 

πλοίων (ΔΞΕΣ) για τθ διενζργεια των απαιτοφμενων επικεωριςεων ςτο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5, με ςκοπό τθν ζνταξι 

του ςτθν κλάςθ του και ςτθ ςυνζχεια τθν ζκδοςθ των κυβερνθτικϊν Υιςτοποιθτικϊν του. Χθμειϊνεται ότι  

μζχρι τότε το πλοίο ιταν ενταγμζνο ςτθν κλάςθ του Α.Σ. GL (Γερμανικόσ Ρθογνϊμονασ) και ζφερε 

Υιςτοποιθτικό Αςφαλείασ Ψαχυπλόου Χκάφουσ εκδοκζν από τον ΞΕΕΥ με ιςχφ ζωσ τθν 28θ Φεβρουαρίου 

2015. 

Θ διαδικαςία μεταφοράσ τθσ κλάςθσ του πλοίου από τον GL ςτον RINA ξεκίνθςε τθν 22θ Δεκεμβρίου 

2014, ςφμφωνα με τισ προβλζψεισ τθσ διαδικαςίασ IACS PR 1A1 τθσ Διεκνοφσ Ζνωςθσ Ρθογνωμόνων, μζλθ 

τθσ οποίασ είναι οι εν λόγω Σργανιςμοί. Ξατά το χρονικό διάςτθμα από 15 ζωσ 19 Λανουαρίου 2015 

πραγματοποιικθκε θ επικεϊρθςθ για τθν ζνταξθ του πλοίου ςτον RINA, ςφμφωνα με τισ απαιτιςεισ τθσ 

                                                           
1
 IACS PR 1A: International Association of Classification Societies Procedure for Transfer of Class (Διαδικαςία που 

περιλαμβάνει διαδικαςτικά και τεχνικά ςτοιχεία κακϊσ και ςχζδια και μελζτεσ που απαιτοφνται για να γίνει θ αλλαγι 

τθσ κλάςθσ).  
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προαναφερκείςασ διαδικαςίασ για πλοία που δεν δφνανται να επιχειριςουν και τθν 19θ Λανουαρίου 2015 

ο RINA εξζδωςε Υιςτοποιθτικό Ξλάςθσ βραχείασ διάρκειασ και με ιςχφ ζωσ τθν 11θ Παρτίου 2015, 

ςφμφωνα με το οποίο το πλοίο δεν δφνατο να επιχειριςει. Θ τελευταία επίςκεψθ εκπροςϊπου του RINA 

ςτο πλοίο πραγματοποιικθκε τθν 04θ Παρτίου 2015, όπωσ προκφπτει από τισ καταγραφζσ ςτο Βιβλίο 

Ξαταγραφισ Ειςόδου-Εξόδου που τθρείτο ςτθν είςοδο του πλοίου. 

 

3.1.2 Ρεριγραφι εργαςιϊν μεταςκευισ  

Σι εργαςίεσ τθσ μεταςκευισ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 ςυνίςταντο κυρίωσ ςτθ μετατροπι του ενδιάμεςου 

καταςτρϊματοσ “Mezzanine Deck” από κατάςτρωμα οχθμάτων ςε κατάςτρωμα παραμονισ επιβατϊν, με 

εγκατάςταςθ ςε αυτό κακιςμάτων αεροπορικοφ τφπου με ςκοπό τθν αφξθςθ τθσ επιβατικισ μεταφορικισ 

ικανότθτασ του πλοίου κατά 342 επιβάτεσ, με αντίςτοιχθ μείωςθ τθσ μεταφορικισ του ικανότθτασ ςε 

οχιματα από 154 ςε 117 (Εικόνα 3.1.2/1). Θ επιφάνεια του  νζου χϊρου των επιβατϊν προςζγγιηε τα 550 

m2 και για τθ δθμιουργία του προβλζπονταν οι παρακάτω κφριεσ εργαςίεσ: 

  επζκταςθ του καταςτρϊματοσ πρφμνθκεν με καταςκευι πρόςκετων τμθμάτων,  

 καταςκευι πρυμναίασ φρακτισ, 

 επζνδυςθ/μόνωςθ του περιβλιματοσ του καταςτρϊματοσ, 

 διάνοιξθ νζων παρακφρων ςτο πλευρικό περίβλθμα του ςκάφουσ από δεξιά και από αριςτερά,  

 καταςκευι νζων κλιμάκων, 

 τροποποίθςθ των δικτφων θλεκτριςμοφ, φδατοσ, κλιματιςμοφ και πυραςφαλείασ για τθν κάλυψθ του 

νζου χϊρου.  

Επιπρόςκετα, για τθν κάλυψθ των απαιτιςεων τθσ προβλεπόμενθσ νομοκεςίασ αναφορικά με τθν 

επάρκεια των ςωςτικϊν μζςων για τουσ επιπλζον επιβάτεσ, προβλεπόταν θ τοποκζτθςθ τριϊν νζων 

πνευςτϊν ςωςίβιων ςχεδιϊν  (Υ.Χ.Χ.) των 100 ατόμων και θ αντικατάςταςθ μίασ υπάρχουςασ Υ.Χ.Χ. των 50 

ατόμων από Υ.Χ.Χ. των 100 ατόμων. Θ τοποκζτθςθ των εν λόγω ςωςτικϊν μζςων απαιτοφςε τθν 

τοποκζτθςθ κατάλλθλων βάςεων ςτα προβλεπόμενα ςθμεία κακϊσ και τοπικζσ ενιςχφςεισ ςτθ μεταλλικι 

καταςκευι του πλοίου (Εικόνα 3.1.2/2) . 

 

 
Εικόνα 3.1.2/1: Υεριοχι εκτζλεςθσ κφριου όγκου των εργαςιϊν τθσ μεταςκευισ για τθ μετατροπι του καταςτρϊματοσ 

«Mezzanine Deck» από κατάςτρωμα οχθμάτων ςε κατάςτρωμα παραμονισ επιβατϊν. 

Σι εργαςίεσ μεταςκευισ ξεκίνθςαν με τθν προςκικθ νζων ελαςμάτων καταςτρϊματοσ ςτο “Mezzanine 

Deck” και ςυνεχίςτθκαν με τθ διάνοιξθ των νζων παρακφρων ςτο πλευρικό περίβλθμα του πλοίου. Χτθ 

ςυνζχεια τα δίκτυα για τθν θλεκτρολογικι και τθν ψυκτικι εγκατάςταςθ προςαρμόηονταν ανάλογα από τα 

αντίςτοιχα ςυνεργεία, ενϊ και ο χϊροσ διαμορφωνόταν από τα ςυνεργεία που ιταν υπεφκυνα για τον 
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εξοπλιςμό, τθν επζνδυςθ και τθ μόνωςι του. Σι εργαςίεσ τοποκζτθςθσ των βάςεων για τισ νζεσ κζςεισ 

των Υ.Χ.Χ. του πλοίου ςτο Bridge Deck και ςτο Upper Deck ξεκίνθςαν περί τα μζςα Παρτίου 2015.  

 

 
Εικόνα 3.1.2/2: Σι κζςεισ ςτισ οποίεσ απαιτοφνταν εργαςίεσ για τθν τοποκζτθςθ βάςεων Υ.Χ.Χ. ςτα καταςτρϊματα «Bridge Deck» 

και «Upper Deck». Πε το βζλοσ ςθμειϊνεται το ςθμείο εκτζλεςθσ εργαςιϊν των δφο ελαςματουργϊν που 

πραγματοποιοφςαν τθν τοποκζτθςθ βάςθσ Υ.Χ.Χ. τθν θμζρα του ατυχιματοσ.  

Ψθν θμζρα του ατυχιματοσ ζνασ θλεκτροςυγκολλθτισ του ςυνεργείου που εκτελοφςε τισ 

ελαςματουργικζσ εργαςίεσ (ΓΕ.Ρ.Ε. Ε.Υ.Ε.) πραγματοποιοφςε εργαςίεσ ςυγκόλλθςθσ των ενιςχυτικϊν 

ελαςμάτων τθσ βάςθσ τθσ Υ.Χ.Χ. που κα τοποκετείτο ςτθ δεξιά πλευρά τθσ πρφμνθσ (μεταξφ των Ρομζων 

αρικ. 59-61 ςτο «Bridge Deck») και δφο ελαςματουργοί του ίδιου ςυνεργείου τοποκετοφςαν τεμάχια των 

ενιςχυτικϊν ελαςμάτων βάςθσ τθσ Υ.Χ.Χ. που επρόκειτο να τοποκετθκεί ςτθ δεξιά πλευρά τθσ πλϊρθσ 

(μεταξφ των Ρομζων αρικ. 17-19), ςτθν οροφι του χϊρου επιβατϊν με τον χαρακτθριςμό «Business» ςτο 

πρωραίο τμιμα του καταςτρϊματοσ «Upper Deck» (Εικόνα 3.1.2/2). Υιο ςυγκεκριμζνα, οι δφο 

ελαςματουργοί τοποκετοφςαν τα ενιςχυτικά ελάςματα τθσ βάςθσ ςτο περίβλθμα του ςκάφουσ με χριςθ 

ςυςκευισ θλεκτροςυγκόλλθςθσ, κάνοντασ ςυγκολλιςεισ μικροφ μικουσ ςτισ μεταλλικζσ επιφάνειεσ 

(«πονταρίςματα»), όπωσ φαίνεται ςτισ εικόνεσ 3.1.2/3 & 4. 
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Εικόνεσ 3.1.2/3 & 4: Ψεμάχια ενιςχυτικϊν ελαςμάτων τθσ βάςθσ Υ.Χ.Χ. (μεταξφ των Ρομζων αρικ. 17-19), ςτθν οροφι του χϊρου 

επιβατϊν δεξιά, ςυγκολλθμζνα ςτισ κζςεισ τουσ με «πονταρίςματα». 

 

3.2 Οι εργαηόμενοι επί του πλοίου 

Χτο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 κατά τθ χρονικι περίοδο τθσ πυρκαγιάσ επζβαιναν 27 εργαηόμενοι ςυνεργείων και 16 

μζλθ πλθρϊματοσ. 

 

3.2.1 Το πλιρωμα 

Υερί τα τζλθ Ροεμβρίου 2014, οπότε και το πλοίο μεκόρμιςε ςτον μόλο ΔΕΘ Ξερατςινίου για τθν 

εκτζλεςθ των εργαςιϊν προγραμματιςμζνθσ ςυντιρθςθσ και μεταςκευισ, ζνα μικρό μζροσ του 

πλθρϊματοσ ιταν ναυτολογθμζνο, ςτο οποίο περιλαμβάνονταν και τα μζλθ πλθρϊματοσ τα οποία 

εκτελοφςαν φυλακζσ και παρζμεναν ςτο πλοίο κατά τισ μθ εργάςιμεσ ϊρεσ.  

Ξατά τουσ επόμενουσ μινεσ ςταδιακά ναυτολογοφνταν και άλλοι ναυτικοί και τθν θμζρα του 

ατυχιματοσ το πλιρωμα αρικμοφςε 18 μζλθ. Θ κατανομι τουσ ςτουσ διάφορουσ τομείσ ευκφνθσ του 

πλοίου καταγράφεται ςτον Υίνακα 3.2.1/1. Χθμειϊνεται ότι δφο μζλθ πλθρϊματοσ εκτελοφςαν 

αποκλειςτικά φυλακζσ τισ μθ εργάςιμεσ ϊρεσ από τθν 16:00 μζχρι τθν 08:00 τθσ επόμενθσ θμζρασ. Ψθν 

ϊρα του ατυχιματοσ ςτο πλοίο επζβαιναν ςυνολικά 16 μζλθ πλθρϊματοσ. 
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Ρλιρωμα 
Καταςτρϊματοσ: 

08 
Ρλιρωμα 
Μθχανισ: 

08 
Ρλιρωμα 

Ξενοδοχειακοφ 
τομζα: 

02 

Υλοίαρχοσ 01 Α’ Πθχανικόσ 01 Καλαμθπόλοσ 01 

Ραφκλθροσ 01 Β’ Πθχανικόσ 01 Επίκουροσ 01 

Ραφτθσ 05 Γ’ Πθχανικόσ 02   

Ραυτόπαισ 01 
Υροϊςτάμενοσ 
Θλεκτρολόγοσ 

01   

  
Βοθκόσ 

Θλεκτρολόγου 
01   

  Πθχανοδθγόσ Α’ 02   

Ρίνακασ 3.2.1/1: Σ Αρικμόσ των ναυτολογθμζνων μελϊν πλθρϊματοσ του πλοίου, ανά τομζα ευκφνθσ, τθν 

θμζρα του ατυχιματοσ. 

3.2.2 Τα εξωτερικά ςυνεργεία 

Για τισ εργαςίεσ τθσ μεταςκευισ εκτελοφνταν εργαςίεσ από 06 εξωτερικά ςυνεργεία κατά το χρονικό 

διάςτθμα πριν το υπό διερεφνθςθ ατφχθμα. Ψο είδοσ των εργαςιϊν που εκτελοφςε το κάκε ςυνεργείο και 

ο αρικμόσ των εργαηομζνων που απαςχολοφςε τθν θμζρα του ατυχιματοσ όπωσ προκφπτουν από τα 

βιβλία θμεριςιασ παρουςίασ απαςχολοφμενου προςωπικοφ, παρατίκενται ςτον Υίνακα 3.2.2/1.   

 

Επωνυμία 
ςυνεργείου 

Είδοσ εργαςιϊν 

Αρικμόσ 
εργαηομζνων επί 
του πλοίου τθν  

23θ Μαρτίου 2015 

Αφοί Κεοδοςίου Ε.Υ.Ε. (Triad 
Ltd) 

Θλεκτρολογικζσ εργαςίεσ 06 

ΓΕ.Ρ.Ε. Π. Ε.Υ.Ε. (Γενικζσ 
Ραυπθγικζσ Εργαςίεσ)  

Ελαςματουργικζσ εργαςίεσ 06 

ΞΑΟΣΓΦΛΔΘΧ Ξ. ΠΑΦΛΡ Ε.Υ.Ε. 
(GK Marine Ltd) 

Ξλιματιςτικζσ εργαςίεσ 04 

ΡΨΕΞΣΡ (DECON) Α.Ψ.Ε. ΢υλουργικζσ εργαςίεσ 08 

Χωλθνουργικι - Αντϊνιοσ 
Οοφκθσ και Χία Ε.Ε. 

Χωλθνουργικζσ εργαςίεσ 01 

ΩΠΕΓΑ MARINE Πονωτικζσ εργαςίεσ 02 

Σφνολο εργαηομζνων: 27 

Ρίνακασ 3.2.2/1: Σ Αρικμόσ των εργαηομζνων των 06 εξωτερικϊν ςυνεργείων επί του πλοίου, ανά 

ςυνεργείο, τθν θμζρα του ατυχιματοσ. 

3.2.3 Ο εξοπλιςμόσ των ςυνεργείων 

Για τισ ανάγκεσ των εργαςιϊν μεταςκευισ τα εξωτερικά ςυνεργεία χρθςιμοποιοφςαν τον απαραίτθτο  

εξοπλιςμό όπωσ μθχανζσ κοπισ με πλάςμα, ςυςκευζσ θλεκτροςυγκόλλθςθσ με αζριο (Argon) και λοιπά 

θλεκτρικά εργαλεία όπωσ τροχοφσ, δράπανα, ςζγεσ κτλ. Θ θλεκτρικι τροφοδοςία του εξοπλιςμοφ 

πραγματοποιείτο από κατάλλθλουσ μεταςχθματιςτζσ και πίνακα διανομισ οι οποίοι ιταν τοποκετθμζνοι 

ςτο Ξφριο Ξατάςτρωμα του πλοίου («Main Deck»). Σι εν λόγω μεταςχθματιςτζσ τροφοδοτοφνταν από τισ 
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θλεκτρογεννιτριεσ του πλοίου μζςω καλωδίου το οποίο είχε ςυνδεκεί ςε διακόπτθ ςτον κφριο πίνακα 

διανομισ θλεκτρικισ ενζργειασ του πλοίου από τον Υροϊςτάμενο Θλεκτρολόγο του, κατά το αρχικό ςτάδιο 

ζναρξθσ των εργαςιϊν.  Ψο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 διζκετε τζςςερισ κφριεσ θλεκτρομθχανζσ (D/G), ιςχφοσ 320 kW 

ζκαςτθ, οι οποίεσ λειτουργοφςαν εκ περιτροπισ για τθν κάλυψθ τθσ ςυνικουσ απαιτοφμενθσ θλεκτρικισ 

ιςχφοσ κατά τθ διάρκεια τθσ μεταςκευισ. Ψθν θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ βριςκόταν ςε λειτουργία θ 

Ρο.2 D/G, θ οποία βριςκόταν ςτο αριςτερό μθχανοςτάςιο του πλοίου.    

 
Εικόνα 3.2.3/1: Θ κζςθ τθσ Θ/Π Ρο. 2. 

 

 

  
(2) (3) 
  

  
(4) (5) 

Εικόνεσ 3.2.3/2, 3, 4 & 5: Θ εγκατάςταςθ για τον θλεκτρικό εξοπλιςμό των ςυνεργείων με τον θλεκτρικό πίνακα διανομισ (2), τουσ 

μεταςχθματιςτζσ (3), το καλϊδιο ςφνδεςισ τουσ (4) και το ςθμείο ςφνδεςθσ ςτον κφριο πίνακα 

διανομισ του πλοίου (5). 
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3.3 Ελαςματουργικζσ εργαςίεσ πλθςίον τθσ περιοχισ εκδιλωςθσ τθσ πυρκαγιάσ 

Χφμφωνα με τισ ςυλλεχκείςεσ αναφορζσ, οι εργαςίεσ τοποκζτθςθσ των ενιςχυτικϊν ελαςμάτων των 

βάςεων για τισ Υ.Χ.Χ. ξεκίνθςαν περίπου 10 θμζρεσ πριν από το ατφχθμα. Ψθν Υαραςκευι 20/03/2015, 

μζλθ του ςυνεργείου ελαςματουργικϊν εργαςιϊν ξεκίνθςαν τθν τοποκζτθςθ των ενιςχυτικϊν ελαςμάτων 

βάςεων των Υ.Χ.Χ. ςτο πρωραίο αριςτερό και δεξιό τμιμα τθσ οροφισ του χϊρου ενδιαίτθςθσ ςτο “Upper 

Deck”. Εκείνθ τθν θμζρα το ςυνεργείο απαςχολικθκε με τθν τοποκζτθςθ των ελαςμάτων για τθ βάςθ ςτθν 

αριςτερι πλευρά του πλοίου ενϊ τθν θμζρα του ατυχιματοσ επρόκειτο να ξεκινιςουν οι εργαςίεσ 

τοποκζτθςθσ των ελαςμάτων για τθ βάςθ ςτθ δεξιά πλευρά. Εντοφτοισ, τισ πρωινζσ ϊρεσ τθσ 23θσ Παρτίου 

2015 επικρατοφςε βροχι. Ξατά ςυνζπεια, θ διενζργεια ελαςματουργικϊν εργαςιϊν ςτα ανοιχτά 

καταςτρϊματα και ςτθν οροφι του “Upper Deck” δεν ιταν δυνατι. Θ βροχι ςταμάτθςε περί τθν 09:15 και 

μετά από λίγθ ϊρα δφο μζλθ του ςυνεργείου ελαςματουργικϊν εργαςιϊν (ζνασ ελαςματουργόσ και ζνασ 

βοθκόσ ελαςματουργοφ) ανζβθκαν ςτθν οροφι του “Upper Deck” για τθν τοποκζτθςθ των ενιςχυτικϊν 

ελαςμάτων τθσ δεξιάσ βάςθσ τθσ Υ.Χ.Χ (μεταξφ των Ρομζων αρικ. 17-19). Υαράλλθλα, ζνασ 

θλεκτροςυγκολλθτισ του ςυνεργείου μετζβθ ςτο εξωτερικό πρυμναίο δεξιό τμιμα του «Bridge Deck» για 

τθ ςυγκόλλθςθ των ελαςμάτων τθσ βάςθσ τθσ Υ.Χ.Χ. που είχαν τοποκετθκεί μεταξφ των νομζων αρικ. 59-

61 (Εικόνα 3.3/1).  

Θ εργαςία για τθν τοποκζτθςθ των ελαςμάτων βάςθσ τθσ Υ.Χ.Χ. περιελάμβανε το γυάλιςμα των 

επιφανειϊν με τροχό, τθν τοποκζτθςθ των ελαςμάτων και τθ ςτερζωςι τουσ με ςυγκολλιςεισ μικροφ 

μικουσ (πονταρίςματα). Ψα εργαλεία που ζφεραν μαηί τουσ ιταν 2 τροχοί και μία «θμιαυτόματθ» μθχανι 

θλεκτροςυγκόλλθςθσ με αδρανζσ αζριο Argon (MIG)1. Για λόγουσ αςφαλείασ κατά τθν εκτζλεςθ των εν 

λόγω εργαςιϊν, αφαιρζκθκαν μερικά καλφμματα (panels) τθσ ψευδοροφισ που βρίςκονταν κάτω από το 

ςθμείο των εργαςιϊν ςτο δεξιό τμιμα τθσ οροφισ του χϊρου ενδιαίτθςθσ «Business», χωρίσ ωςτόςο να 

αποξθλωκεί θ μόνωςθ που βριςκόταν κάτω από τθν οροφι. Επιπρόςκετα, ο εργοδθγόσ του  ςυνεργείου 

ελαςματουργικϊν εργαςιϊν, ςφμφωνα με τισ αναφορζσ, παρζμεινε κάτω από τον χϊρο των εργαςιϊν με 

ςκοπό τον εντοπιςμό τυχόν υπερκζρμανςθσ ι ανάπτυξθσ φλόγασ.  

Ξατά το χρονικό διάςτθμα μεταξφ 12:00 και 12:20, το ςυνεργείο διζκοψε τθν εργαςία του λόγω 

προγραμματιςμζνου διαλείμματοσ και ςυνζχιςε περί τθν 12:30. Χφμφωνα με τισ αναφορζσ, οι εργαςίεσ 

τοποκζτθςθσ των ελαςμάτων ολοκλθρϊκθκαν περί τθν 12:50. Σ εργοδθγόσ, ο οποίοσ μζχρι εκείνθ τθ 

ςτιγμι παρζμενε κάτω από τον χϊρο των εργαςιϊν δίχωσ να αντιλθφκεί τθν παρουςία καπνοφ ι φλόγασ, 

ανζβθκε ςτον εξωτερικό χϊρο τθσ οροφισ του “Upper Deck” για να ελζγξει τθν καλι εκτζλεςθ των 

εργαςιϊν. Χτθ ςυνζχεια ζδωςε εντολι ςτα δφο μζλθ του ςυνεργείου να μετακινιςουν τα εργαλεία τουσ 

προσ τθν αριςτερι πλευρά του πλοίου όπου κα ςυνζχιηαν τθν εργαςία, αφοφ προθγουμζνωσ 

παραλάμβαναν τα απαραίτθτα ελάςματα και μετζβθ ςτον πρυμναίο χϊρο για να ελζγξει τθν πρόοδο τθσ 

εργαςίασ ςυγκόλλθςθσ των ελαςμάτων τθσ πρυμναίασ δεξιάσ βάςθσ Υ.Χ.Χ..  

Ψα δφο μζλθ του ςυνεργείου μετζφεραν τα εργαλεία ςτθν αριςτερι πλευρά του πλοίου και ανζμεναν 

τθν παραλαβι των ελαςμάτων και του εργοδθγοφ για τθ ςυνζχιςθ τθσ εργαςίασ τουσ.   

                                                           
1
 Metal Inert Gas: Πζκοδοσ θλεκτροςυγκόλλθςθσ κατά τθν οποία το τόξο προςτατεφεται από τον ατμοςφαιρικό αζρα μζςω τθσ 

διοχζτευςθσ αδρανοφσ αερίου αργκόν (Ar) ι ιλιο (He).  
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Εικόνα 3.3/1: Χτισ περιοχζσ τθσ οροφισ του ςαλονιοφ κάτω από τισ κζςεισ εκτζλεςθσ ελαςματουργικϊν εργαςιϊν για τθν 

τοποκζτθςθ των ελαςμάτων βάςεων Υ.Χ.Χ. δεν είχε προθγθκεί αποξιλωςθ του μονωτικοφ υλικοφ, όπωσ 

φαίνεται από φωτογραφίεσ που ελιφκθςαν μετά τθν πυρκαγιά. 

 

3.4 Εντοπιςμόσ τθσ πυρκαγιάσ 

Υερί τθν 13:20 ο Υροϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ του πλοίου μαηί με τον βοθκό του, κακϊσ διζρχονταν 

από  τον δεξιό πρωραίο χϊρο του ςαλονιοφ «Business» αντιλιφκθκαν μικρι εςτία φωτιάσ ςε ζνα κάκιςμα 

ςτθ δεξιά πλευρά του ςαλονιοφ. Σ Υροϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ επιχείρθςε να καταπολεμιςει τθ φωτιά 

με το μπουφάν που φοροφςε, ενϊ ο Βοθκόσ θλεκτρολόγου πιρε ζναν φορθτό πυροςβεςτιρα που 

βριςκόταν πλθςίον, τον ζδωςε ςτον Υροϊςτάμενο Θλεκτρολόγο και ζπειτα ακολουκϊντασ εντολι του 

τελευταίου, ζςπευςε προσ το πρυμναίο αριςτερό τμιμα του καταςτρϊματοσ όπου βριςκόταν ο χϊροσ 

υποδοχισ επιβατϊν («Reception») για να ειδοποιιςει το πλιρωμα, κάνοντασ χριςθ του ςυςτιματοσ 

μεγαφωνικισ αναγγελίασ, κακϊσ κανείσ από τουσ δφο δεν ζφερε φορθτι ςυςκευι ενδοεπικοινωνίασ VHF.  

Ξινοφμενοσ προσ τθ Reception ο Βοθκόσ Θλεκτρολόγου ενθμζρωςε δφο άλλα μζλθ του πλθρϊματοσ, 

τον Καλαμθπόλο και τον Επίκουρο, οι οποίοι εκτελοφςαν εργαςίεσ εντόσ του χϊρου των αποχωρθτθρίων 

ςτο μζςον του ςαλονιοφ. Σ Καλαμθπόλοσ και ο Επίκουροσ εφοδιάςτθκαν επίςθσ με φορθτοφσ 

πυροςβεςτιρεσ που ιταν ςτθν περιοχι και κατευκφνκθκαν προσ τον πρωραίο χϊρο από τθ δεξιά πλευρά. 

Εντοφτοισ, προςεγγίηοντασ ςτον πρωραίο χϊρο αντιλιφκθκαν ότι θ εςτία τθσ πυρκαγιάσ ιταν ςτθν 

αριςτερι πλευρά, όπου είχε αναπτυχκεί πυκνόσ καπνόσ και καίγονταν οι πρωραίεσ ςειρζσ κακιςμάτων 

προσ τισ οποίεσ ςτόχευςαν κάνοντασ χριςθ των πυροςβεςτιρων.  
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Εικόνα 3.4/1: Αποτφπωςθ κζςεων και κινιςεων των μελϊν του πλθρϊματοσ που βρζκθκαν αρχικά ςτον χϊρο εκδιλωςθσ τθσ 

πυρκαγιάσ. 

Θ επζκταςθ τθσ πυρκαγιάσ και ο πυκνόσ μαφροσ καπνόσ που κατάκλυηε ταχζωσ τον χϊρο δεν 

επζτρεπαν τθν περαιτζρω παραμονι του Καλαμθπόλου και του Επίκουρου ςτο ςθμείο εκείνο, οπότε 

απομακρφνκθκαν κινοφμενοι προσ το Δεξιό Υρυμναίο τμιμα του ςαλονιοφ, χωρίσ να ζχουν αντιλθφκεί τθν 

παρουςία του Υροϊςτάμενου Θλεκτρολόγου για όςο χρονικό διάςτθμα επιχείρθςαν τθν καταπολζμθςθ τθσ 

πυρκαγιάσ. Εκεί, ςυνάντθςαν τον Βοθκό Θλεκτρολόγου ο οποίοσ είχε ιδθ κάνει χριςθ του ςυςτιματοσ 

μεγαφωνικισ αναγγελίασ ενθμερϊνοντασ το υπόλοιπο πλιρωμα για τθν πυρκαγιά. Ξαι οι τρεισ τουσ 

εκτίμθςαν ότι ιταν αδφνατον να κινθκοφν προσ τα πρϊρα με τισ ςυνκικεσ που επικρατοφςαν εκεί και 

υποκζτοντασ ότι και ο Υροϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ κα είχε διαφφγει από τθ δεξιά πρωραία κλίμακα, 

αποφάςιςαν να εγκαταλείψουν τον χϊρο από τθ δεξιά πρυμναία κλίμακα που οδθγοφςε ςτο Ξφριο 

Ξατάςτρωμα, ςτον χϊρο οχθμάτων.    

 

3.5 Αντιμετϊπιςθ τθσ πυρκαγιάσ 

3.5.1 Αρχικζσ ενζργειεσ διαχείριςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ 

Ψθν ϊρα που ζγινε θ ανακοίνωςθ τθσ πυρκαγιάσ από τον Βοθκό Θλεκτρολόγου, περί τθν 13:25, ο 

Υλοίαρχοσ βριςκόταν πλθςίον τθσ ειςόδου του πλοίου, ςτθν προβλιτα. Ακοφγοντασ τθν ανακοίνωςθ, 

ζςπευςε εντόσ του πλοίου και με χριςθ του ςυςτιματοσ αναγγελίασ από τον χϊρο του καταπζλτθ 

οχθμάτων ςτθν αριςτερι πλευρά τθσ πρφμνθσ ςτο Ξφριο Ξατάςτρωμα, ζδωςε εντολι να ςυγκεντρωκεί 

όλο το πλιρωμα ςτον χϊρο οχθμάτων, να ςυγκροτθκεί το άγθμα αντιμετϊπιςθσ πυρκαγιάσ και να 

εξζλκουν από το πλοίο όλα τα μζλθ των εξωτερικϊν ςυνεργείων. Αμζςωσ μετά επιχείρθςε να ανζβει ςτον 
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χϊρο του ςαλονιοφ από τθ δεξιά πρωραία κλίμακα, ωςτόςο αντιλιφκθκε κι αυτόσ ότι οι ςυνκικεσ που 

επικρατοφςαν από τθν πυρκαγιά ςτο χϊρο δεν το επζτρεπαν. Ψαυτόχρονα, μζλθ πλθρϊματοσ είχαν ιδθ 

ξεκινιςει να επιχειροφν με φορθτοφσ πυροςβεςτιρεσ από τθν αριςτερι πρωραία κλίμακα που οδθγοφςε 

ςτο ςαλόνι, χωρίσ ωςτόςο να είναι εφικτόσ ο περιοριςμόσ τθσ πυρκαγιάσ. 

 

 
Εικόνα 3.5.1/1: Φωτογραφία λθφκείςα απζναντι από τθ κζςθ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 λίγο μετά τθν ανάπτυξθ τθσ πυρκαγιάσ, περί τθν 

13:28’. 

 
Υαράλλθλα, ο Α’ Πθχανικόσ αναηθτοφςε μζςω του κινθτοφ του τθλεφϊνου τον Υροϊςτάμενο 

Θλεκτρολόγο για να απομονϊςει τον χϊρο του ςαλονιοφ από το θλεκτρικό δίκτυο του πλοίου ϊςτε να 

είναι δυνατι θ επιχείρθςθ κατάςβεςθσ με τθν προβολι φδατοσ.  

Ξατά τθν εξζλιξθ τθσ πυρκαγιάσ, άρχιςε από πρϊρα αριςτερά θ διαδοχικι κραφςθ των υαλοπινάκων 

των παρακφρων του χϊρου λόγω τθσ αφξθςθσ τθσ κερμοκραςίασ ςε αυτόν, με ςυνζπεια θ φωτιά να 

τροφοδοτείται πλζον με περιςςότερο οξυγόνο από τθν ατμόςφαιρα και να αναπτφςςεται ανεξζλεγκτα. 

Επίςθσ, όταν θ πυρκαγιά επεκτάκθκε ςτον χϊρο μεταξφ των νομζων αρικ. 41-43 αριςτερά, όπου ιταν 

εγκατεςτθμζνο ζνα Ραυτικοφ Ψφπου Χφςτθμα Εγκατάλειψθσ (Marine Evacuation System - M.E.S.) του 

πλοίου, θ καφςθ των αςφαλιςτικϊν διατάξεων ςυγκράτθςθσ τθσ κφρασ του επί του περιβλιματοσ του 

πλοίου οδιγθςε ςτθν απελευκζρωςθ και πτϊςθ τθσ κφρασ αυτισ ςτθ κάλαςςα, ενϊ και οι φιάλεσ 

πεπιεςμζνου αδρανοφσ αερίου (μίγματοσ CO2 και N2) που ιταν μζροσ του εξοπλιςμοφ για τθν εκδίπλωςθ 

του ςυςτιματοσ άρχιςαν να υπερκερμαίνονται με αποτζλεςμα να ακολουκιςει θ διαδοχικι ζκρθξθ 

μζρουσ αυτϊν. Χυνολικά τρεισ (03) από τισ δϊδεκα (12) εγκατεςτθμζνεσ φιάλεσ ςτον χϊρο ςτοιβαςίασ του 

ςυςτιματοσ εξερράγθςαν.  
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Εικόνεσ 3.5.1/1 & 2: Φωτογραφίεσ από τθν περιοχι ςτοιβαςίασ του M.E.S. κατά τθν πυρκαγιά (διακρίνεται το ςφςτθμα που 

εκδιπλϊκθκε ανεπιτυχϊσ και θ κφρα του όπωσ επζπλεε μετά τθν πτϊςθ τθσ ςτθ κάλαςςα) και μετά από 
τθν κατάςβεςι τθσ (εντόσ πλαιςίου διακρίνονται θ βάςθ του ςυςτιματοσ και μζροσ των φιαλϊν 
ενεργοποίθςισ του). 

 

  
Εικόνεσ 3.5.1/3 & 4: Φωτογραφίεσ από φιάλεσ του M.E.S. που εξερράγθςαν κατά τθν πυρκαγιά. 
 

Χτο μεταξφ, οι εργαηόμενοι των εξωτερικϊν ςυνεργείων είχαν εγκαταλείψει το πλοίο από τθν κλίμακα 

εξόδου θ οποία ιταν τοποκετθμζνθ ςτθ δεξιά πλευρά τθσ πρφμνθσ και είχαν ςυγκεντρωκεί ςτθν προβλιτα 

όπου γινόταν θ καταμζτρθςι τουσ από τουσ Εργοδθγοφσ τουσ.  

Επιπρόςκετα, το άγθμα αντιμετϊπιςθσ πυρκαγιάσ ςυγκροτικθκε ςτο κυρίωσ γκαράη του πλοίου και 

δφο Ραφτεσ ενδφκθκαν τισ διακζςιμεσ πυρίμαχεσ ςτολζσ πυροςβζςτθ και ζκαναν χριςθ φορθτϊν  

πυροςβεςτιρων από τθν αριςτερι πρωραία κλίμακα του πλοίου ενϊ ταυτόχρονα γινόταν προετοιμαςία 

των εφκαμπτων ςωλινων (μανικϊν) πυρόςβεςθσ για τθ ςφνδεςι τουσ με τθν εξωτερικι λιψθ φδατοσ ςτθν 

προβλιτα. 

Υαράλλθλα ο Α’ Πθχανικόσ ζδωςε εντολι ςτον Β’ Πθχανικό για τθν εκκίνθςθ τθσ δεξιάσ αντλίασ 

πυρκαγιάσ, ωςτόςο κατά τθν μετάβαςι του ςτο ςθμείο ενεργοποίθςισ τθσ ςταμάτθςε θ παροχι ρεφματοσ 

από τθν θλεκτρογεννιτρια (Black-out). Πζλθ του πλθρϊματοσ ζςπευςαν προσ τθν πετρελαιοκίνθτθ αντλία 

πυρκαγιάσ θ οποία είχε τοποκετθκεί ςτθν αριςτερι πλευρά τθσ πρφμνθσ, επιπρόςκετα των μζςων 

πυρόςβεςθσ του πλοίου για το χρονικό διάςτθμα των εργαςιϊν μεταςκευισ, ωςτόςο με εντολι πλοιάρχου 

το πλιρωμα βγικε από το πλοίο και θ επιχείρθςθ κατάςβεςθσ ςυνεχίςκθκε από τισ δυνάμεισ τθσ 

Υυροςβεςτικισ Ωπθρεςίασ.   
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3.5.2 Ανάλθψθ ενεργειϊν από τθν Ρυροςβεςτικι Υπθρεςία και από ιδιωτικά ΢/Κ-Ν/Γ 

Από τθ ςτιγμι που θ πυρκαγιά εντόσ του χϊρου του ςαλονιοφ επιβατϊν αναπτφχκθκε και άρχιςε να 

βγαίνει πυκνόσ μαφροσ καπνόσ από τα πρωραία αριςτερά παράκυρα των οποίων οι υαλοπίνακεσ 

κραφονταν από τθν αφξθςθ τθσ κερμοκραςίασ, θ κριςιμότθτα τθσ κατάςταςθσ ζγινε αντιλθπτι από 

ιδιωτικά Φ/Ξ-Ρ/Γ που βρίςκονταν ςτθν κοντινι περιοχι και τα οποία ζςπευςαν να ςυνδράμουν για τθν 

κατάςβεςθ κάνοντασ ρίψθ φδατοσ. Χυνολικά 13 ιδιωτικά Φ/Ξ-Ρ/Γ ςκάφθ επιχείρθςαν από τθν πλευρά τθσ 

κάλαςςασ για τθν αντιμετϊπιςθ του περιςτατικοφ χωρίσ ωςτόςο προθγοφμενθ ςυνεννόθςθ με τον 

πλοίαρχο ι άλλον εκπρόςωπο του πλοίου. Επίςθσ δφο Υυροςβεςτικά ςκάφθ τθσ Υ.Ω. ζςπευςαν ςτθν 

περιοχι και επιχείρθςαν για τθν κατάςβεςθ.  

Θ πυκνι ρίψθ φδατοσ από τα ανωτζρω ςκάφθ ςε ςυνδυαςμό με τθν καταςτροφι τμθμάτων του 

θλεκτρικοφ δικτφου από τθν εξζλιξθ τθσ πυρκαγιάσ ενδεχομζνωσ να επθρζαςαν τουσ κφριουσ θλεκτρικοφσ 

πίνακεσ διανομισ θλεκτρικισ ιςχφοσ του πλοίου και να επζφεραν τθν ολικι απϊλεια τθσ θλεκτρικισ 

ιςχφοσ («Black-Out»), παρά το γεγονόσ ότι θ Θλεκτρομθχανι Ρο.2 του πλοίου εξακολουκοφςε να 

λειτουργεί.     
 

 
Εικόνα 3.5.2/1: Ανάπτυξθ των Φ/Ξ για ςυνδρομι ςτο φλεγόμενο πλοίο, περί τθν 13:45’. 

 
Επίςθσ από τθν πλευρά τθσ προβλιτασ, κατζφκαςαν οχιματα τθσ Υ.Ω. θ οποία είχε ενθμερωκεί από τθ 

Οιμενικι Αρχι Ξερατςινίου. Θ Υυροςβεςτικι Ωπθρεςία άμεςα ανζλαβε τθν επιχείρθςθ κατάςβεςθσ και 

ζδωςε εντολι ςτο πλιρωμα του πλοίου να ςταματιςει τισ προςπάκειεσ και να εξζλκει από αυτό.  

Υαρά τθν άμεςθ ενεργοποίθςθ των κλιμακίων τθσ Υ.Ω. από τθν πλευρά τθσ προβλιτασ και τθσ 

κάλαςςασ, κακϊσ και των ιδιωτικϊν ςκαφϊν από τθν πλευρά τθσ κάλαςςασ, δεν κατζςτθ δυνατό να 

αποτραπεί θ εξάπλωςθ τθσ πυρκαγιάσ. 

Πετά τθν εγκατάλειψθ του πλοίου και από το πλιρωμα, πραγματοποιικθκε καταμζτρθςθ των μελϊν 

πλθρϊματοσ  ςτθν προβλιτα, κατά τθν οποία διαπιςτϊκθκε ότι απουςίαηε ο Υροϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ 

του πλοίου. Σ Υλοίαρχοσ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 άμεςα ενθμζρωςε τα ςτελζχθ του Ο.Χ.-ΕΟ.ΑΞΨ. και τθσ Υ.Ω. που 

βρίςκονταν ςτθν προβλιτα για τθν φπαρξθ ενόσ αγνοοφμενου. 
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Δυνάμεισ Ρυροςβεςτικισ Υπθρεςίασ 

Ρλωτά Μζςα: Υ.Χ. 10 «ΥΩΦΣΧΒΕΧΨΘΧ ΧΑΒΒΑΧ ΞΑΦΑΒΑΧΛΟΘΧ» 

 Υ.Χ. 16 «ΔΣΞ. ΥΩΦΣΧΒΕΧΨΘΧ ΥΣΩΟΛΣΧ ΞΩΡ/ΡΣΧ» 

Χερςαία Μζςα: 20 Σχιματα με 60 Άνδρεσ 

 

Ιδιωτικά ΢/Κ 

ΑΟΕ΢ΑΡΨΕΦ 3, Ρ.Υ. 9653 ΞΑΦΑΥΛΥΕΦΘΧ 15, Ρ.Υ. 7068 ΥΑΡΨΑΡΑΧΧΑ, Ρ.Υ. 10428 

ΑΟΕ΢ΑΡΨΕΦ 5, Ρ.Υ. 9884 
ΞΑΦΑΥΛΥΕΦΘΧ ΡΛΣΩ ΨΗΕΡΕΦΕΧΛΣΡ, 

Ρ.Υ. 11876 
ΨΑ΢ΛΑΦΧΘΧ, Ρ.Υ. 8582 

ΑΥΣΟΟΩΡ, Ρ.Υ. 11999 ΠΕΓΑΟΣΧΑΦΘ VII, Ρ.Υ. 11415 ΧΦΘΧΨΣΧ ΧΧV, Ρ.Υ. 10998 

ΑΦΠΑΔΣΦΕΧ ΛΛ, Ρ.Υ. 11642 ΠΕΓΑΟΣΧΑΦΘ Χ, Ρ.Υ. 3472  

ΑΨΟΑΧ, Ρ.Υ. 10238 ΥΑΡΣΦΠΛΨΘΧ, Ρ.Υ. 8920  

Ρίνακασ 3.5.2/1: Ψα μζςα που αναπτφχκθκαν για τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ από τθ κάλαςςα και από τθν προβλιτα. 

 

3.5.3 Ρλιρθσ κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ και εντοπιςμόσ του κφματοσ  

Χχεδόν μία ϊρα μετά από τον εντοπιςμό τθσ πυρκαγιάσ, περί τθν 14:41 και αφοφ κατζςτρεψε ςχεδόν 

ολοςχερϊσ τα διαμερίςματα του πλοίου άνωκεν του καταςτρϊματοσ «Upper Deck», θ πυρκαγιά 

καταςβιςτθκε πλιρωσ από τθν Υυροςβεςτικι Ωπθρεςία και τα ιδιωτικά Φ/Ξ-Ρ/Γ που επιχειροφςαν. 

 

 
Εικόνα 3.5.3/1: Ενδεικτικι εικόνα του πλικουσ των μζςων που αναπτφχκθκαν από τθν πλευρά τθσ κάλαςςασ, κατά 

το πζρασ τθσ κατάςβεςθσ, περί τθν 14:41. 

 

Υερί τθν 14:45 δόκθκε θ εντολι μζςω VHF (κανάλι 11) από το Υλωτό Υ.Χ. 16 «ΔΣΞ. ΥΩΦΣΧΒΕΧΨΘΧ 

ΥΣΩΟΛΣΧ ΞΩΡ/ΡΣΧ» τθσ Υ.Ω. που είχε αναλάβει τον ςυντονιςμό τθσ πυροςβεςτικισ επιχείρθςθσ από 

καλάςςθσ να διακοπεί θ ρίψθ φδατοσ από τα ιδιωτικά Φ/Ξ-Ρ/Γ που επιχειροφςαν, όπωσ κι ζγινε. 
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Εικόνα 3.5.3/2: Ενδεικτικι εικόνα του πλικουσ των μζςων τθσ Υ.Ω. που αναπτφχκθκαν από τθν πλευρά τθσ προβλιτασ. 

 

Πετά τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ, κλιμάκιο τθσ Υ.Ω. ερεφνθςε τουσ χϊρουσ του πλοίου και εντόπιςε 

τθ ςορό του Υροϊςτάμενου Θλεκτρολόγου επί του καταςτρϊματοσ «Upper Deck», δίπλα από τισ κζςεισ 

επιβατϊν ςτισ οποίεσ είχε επιχειριςει να ςβιςει τθ μικρι εςτία φωτιάσ που εντοπίςτθκε αρχικά από τον 

ίδιο και τον Βοθκό του.  

 

 
Εικόνα 3.5.3/3: Σ εντοπιςμόσ του κφματοσ ζγινε από κλιμάκιο τθσ Υ.Ω. μετά τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ. Κζςθ 1: Υεριοχι 

αρχικοφ εντοπιςμοφ τθσ πυρκαγιάσ και ανεφρεςθσ κφματοσ επί του καταςτρϊματοσ του ςαλονιοφ «Business». 
Κζςθ 2: Υεριοχι εκτζλεςθσ ελαςματουργικϊν εργαςιϊν λίγο πριν από τθν πυρκαγιά.  

 

Επίςθσ, μετά το πζρασ τθσ κατάςβεςθσ τθσ πυρκαγιάσ, ο Α’ Πθχανικόσ του πλοίου αφοφ εκλικθ από τα 

ςτελζχθ τθσ Υ.Ω. ειςιλκε ςτο πλοίο για να κζςει εκτόσ  λειτουργίασ τθν Θλεκτρομθχανι Ρο.2 θ οποία μζχρι 

εκείνθ τθ ςτιγμι εξακολουκοφςε να λειτουργεί χωρίσ ωςτόςο να παρζχει ρεφμα ςτο δίκτυο. Επιπρόςκετα 

για λόγουσ αςφαλείασ και παρουςία ςτελεχϊν τθσ Υ.Ω. ο Α’ Πθχανικόσ απομόνωςε τουσ διακόπτεσ ιςχφοσ 

των λοιπϊν κεντρικϊν πινάκων διανομισ θλεκτρικοφ ρεφματοσ ςτο δίκτυο του πλοίου που βρίςκονταν 
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ςτουσ χϊρουσ κάτω από το κφριο κατάςτρωμα και ζπαυςε τθ λειτουργία του δικτφου αεριςμοφ του 

μθχανοςταςίου. 

Από το περιςτατικό δεν προκλικθκε ρφπανςθ, ωςτόςο περιμετρικά του πλοίου αναπτφχκθκαν πλωτά 

αντιρρυπαντικά φράγματα για προλθπτικοφσ λόγουσ από ιδιωτικι εταιρεία («Ψεχνικι Υροςταςίασ 

Υεριβάλλοντοσ Α.Ε.») ςτθν οποία ανατζκθκε θ εν λόγω εργαςία από τθ Διαχειρίςτρια Εταιρεία του 

ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5. 

 

 
Εικόνα 3.5.3/4: Ανάπτυξθ πλωτοφ αντιρρυπαντικοφ φράγματοσ για προλθπτικοφσ λόγουσ μετά το πζρασ τθσ κατάςβεςθσ. 

 

3.6 Ρροκλθκείςεσ ηθμιζσ 

Ψο πλοίο υπζςτθ εκτεταμζνεσ ηθμιζσ, κακϊσ οι κλειςτοί χϊροι για τθν ενδιαίτθςθ ςυνολικά 690 

επιβατϊν άνωκεν του «Upper Deck» και οι χϊροι άνωκεν του «Bridge Deck» όπου υπιρχαν διαμερίςματα 

για τθν ενδιαίτθςθ 120 επιβατϊν και 12 καμπίνεσ για τα μζλθ πλθρϊματοσ κακϊσ και θ γζφυρα 

καταςτράφθκαν ολοςχερϊσ, μαηί με όλα τα ςυςτιματα και τον εξοπλιςμό τουσ. Ψα πλευρικά ελάςματα 

κακϊσ κι εκείνα τθσ οροφισ και των καταςτρωμάτων ςτθν περιοχι τθσ πυρκαγιάσ και ιδιαίτερα ςτο 

πρωραίο αριςτερό τμιμα του κλειςτοφ χϊρου επιβατϊν παραμορφϊκθκαν και μεγάλα τμιματά τουσ 

κατζρρευςαν πλιρωσ. Επίςθσ από τθ ρίψθ υδάτων κατά τθν πυρόςβεςθ, που ειςιλκαν μζςω των 

αεραγωγϊν και των λοιπϊν ανοιγμάτων ςτουσ χϊρουσ οχθμάτων ςτο «Main Deck» και ςτουσ χϊρουσ των 

Πθχανοςταςίων προκλικθκαν μικρισ ζκταςθσ βλάβεσ ςε μονϊςεισ και ςε μζρθ του θλεκτρολογικοφ 

εξοπλιςμοφ.  

  
Εικόνεσ 3.6/1 & 2: Γενικι άποψθ τθσ δεξιάσ και τθσ αριςτερισ πλευράσ του πλοίου αντίςτοιχα, ςτθν οποία φαίνονται οι εκτεταμζνεσ 

ηθμιζσ από τθν πυρκαγιά. 
 



 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 05/2015 26 

  
Εικόνεσ 3.6/3 & 4: Ενδεικτικι άποψθ τθσ ολοςχεροφσ καταςτροφισ των χϊρων του ςαλονιοφ “Business” και τθσ Γζφυρασ του πλοίου 

αντίςτοιχα, μετά από τθν πυρκαγιά. 
 

Ψο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 παρζμεινε ςτθν περιοχι μζχρι τισ αρχζσ Χεπτεμβρίου 2015, οπότε και απζπλευςε 

ρυμουλκοφμενο με προοριςμό ναυπθγείο ςτθν Ψεργζςτθ Λταλίασ όπου και κατζπλευςε τθν 10θ 

Χεπτεμβρίου 2015, για τθ διενζργεια εργαςιϊν αποκατάςταςθσ των ηθμιϊν. 

 

  
Εικόνεσ 3.6/5 & 6: Άποψθ του πλοίου μετά τθν αφαίρεςθ τθσ κατεςτραμμζνθσ υπερκαταςκευισ ςτο Ξερατςίνι και τθσ διαδικαςίασ 

ρυμοφλκθςισ του ςε ναυπθγείο τθσ Λταλίασ για τθ διενζργεια εργαςιϊν αποκατάςταςθσ των ηθμιϊν. 
 

Πετά τισ εργαςίεσ αποκατάςταςθσ, το πλοίο μετονομάςτθκε ςε «ΧΑΝΧΥΛΡΨ 7» και επζςτρεψε ςτθν 

Ελλάδα, ςτον λιμζνα Υειραιά τθν 06θ Λουνίου 2016 προκειμζνου να επαναδραςτθριοποιθκεί ςε 

δρομολογιακοφσ πλόεσ εςωτερικοφ. 

 

 

Εικόνα 3.6/7: Άποψθ του πλοίου 
κατά τθν επιςτροφι του ςτθν 
Ελλάδα, μετά τθν επιςκευι του 
και αφοφ μετονομάςτθκε ςε 
«ΧΑΝΧΥΛΡΨ 7». 
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4. Ανάλυςθ 

Δεδομζνθσ τθσ κατάςταςθσ του πλοίου μετά τθν πυρκαγιά, με τουσ χϊρουσ όπου αυτι εκδθλϊκθκε, 

άνωκεν του «Upper Deck», άνωκεν του «Bridge Deck» κακϊσ και τθ Γζφυρα του πλοίου, να ζχουν 

καταςτραφεί ολοςχερϊσ, μαηί με όλα τα ςυςτιματα και τον εξοπλιςμό τουσ, δεν κατζςτθ εφικτόσ ο 

ακριβισ προςδιοριςμόσ τθσ κζςθσ τθσ αρχικισ εςτίασ τθσ πυρκαγιάσ και των παραγόντων που 

ςυνετζλεςαν ϊςτε αυτι να εκδθλωκεί.  

Ωπό το ανωτζρω πρίςμα εφαρμόηεται θ παρ. 4.3 του Υαραρτιματοσ του Ξανονιςμοφ ΕΕ 1286/20111 

ςυνεκτιμϊντασ τα ευριματα τθσ αυτοψίασ και τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διαδικαςία τθσ 

διερεφνθςθσ ςχετικά με τα πραγματικά γεγονότα τα οποία ζλαβαν χϊρα πριν και κατά τθ διάρκεια του 

ναυτικοφ ατυχιματοσ. 

 

4.1 Αιτία τθσ πυρκαγιάσ 

4.1.1 Αυτοψία και ευριματα  

Χτο πλαίςιο τθσ ζναρξθσ τθσ διερεφνθςθσ ομάδα διερευνθτϊν τθσ ΕΟΩΔΡΑ μετζβθ ςτον μόλο ΔΕΘ ςτο 

Ξερατςίνι, τθν επόμενθ θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ, ιτοι τθν 24θ Παρτίου 2015 και διενιργθςε 

αυτοψία ςτουσ χϊρουσ του πλοίου όπου εκδθλϊκθκε θ πυρκαγιά. Τλοι οι κλειςτοί χϊροι ενδιαίτθςθσ 

άνωκεν του «Upper Deck» και άνωκεν του «Bridge Deck» κακϊσ και θ Γζφυρα του πλοίου είχαν 

καταςτραφεί ολοςχερϊσ, μαηί με όλα τα ςυςτιματα και τον εξοπλιςμό τουσ. Υεριςςότερο ζντονοι δείκτεσ 

καφςθσ παρατθρικθκαν ςτο πρωραίο αριςτερό τμιμα του κλειςτοφ χϊρου επιβατϊν όπου μεγάλα 

τμιματα πλευρικϊν ελαςμάτων και ελαςμάτων οροφισ είχαν καταρρεφςει πλιρωσ. Χτο αριςτερό τμιμα 

του ίδιου χϊρου, υπιρχαν και τα υπολείμματα του ενόσ Ραυτικοφ Ψφπου Χυςτιματοσ Εγκατάλειψθσ 

(Marine Evacuation System - M.E.S.) του πλοίου, του οποίου τρεισ (03) από τισ δϊδεκα (12) φιάλεσ 

πεπιεςμζνου αδρανοφσ αερίου (μίγματοσ CO2 και N2) που ιταν μζροσ του εξοπλιςμοφ για τθν εκδίπλωςι 

του εξερράγθςαν κατά τθν εξζλιξθ τθσ πυρκαγιάσ. 

  
Εικόνεσ 4.1.1/1 & 2: Άποψθ τθσ γζφυρασ από το επίπεδο του καταςτρϊματοσ «Bridge Deck» κοιτϊντασ προσ τθν πρφμνθ. 

 

                                                           
1
 «4.3 Εάν  δεν  είναι  δυνατόν  να  πλθρωκοφν  κενά  ςτισ  πλθροφορίεσ  και  θ  λφςθ  δίδεται  με  εφλογεσ  παρεκβολζσ  και  

παραδοχζσ, αυτζσ πρζπει να αναφζρονται με ςαφινεια ςτθν ζκκεςθ. Χριςιμο εργαλείο ςτθ διαδικαςία αυτι είναι ο 

προςδιοριςμόσ όλων των  επιλογϊν και θ  αναλυτικι  αναγωγι  τουσ ςτθν  πλζον  πικανι  υπόκεςθ.» 
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Εικόνεσ 4.1.1/3 & 4: Άποψθ τθσ οροφισ του ςαλονιοφ «Business» (αριςτερι πλευρά του πλοίου) από το επίπεδο του 

καταςτρϊματοσ «Bridge Deck» κοιτϊντασ προσ τθν πρφμνθ ςτθν οποία ζχει επιςθμανκεί θ κζςθ 
ςτοιβαςίασ του Ραυτικοφ Ψφπου Χυςτιματοσ Εγκατάλειψθσ (M.E.S.) και άποψθ του εςωτερικοφ τθσ 
Γζφυρασ Ραυςιπλοΐασ. 

 

  
Εικόνεσ 4.1.1/5 & 6: Άποψθ τθσ οροφισ των χϊρων άνωκεν του καταςτρϊματοσ «Upper Deck» και του καταςτρϊματοσ «Bridge 

Deck» κοιτϊντασ από τθ Γζφυρα Ραυςιπλοΐασ προσ τθν πρφμνθ. Από τθ κζςθ του κατϊτατου τμιματοσ των 
δφο κυρϊν επί του Ρομζα 31 που αιωροφνταν, γίνεται αντιλθπτι θ κζςθ ςτθν οποία υπιρχε το κατάςτρωμα 
«Bridge Deck» πριν από τθν πλιρθ κατάρρευςι του λόγω τθσ πυρκαγιάσ. 

 

 

Εικόνα 4.1.1/7: Άποψθ τθσ δεξιάσ 
πλευράσ του χϊρου επιβατϊν 
«Business» άνωκεν του καταςτρϊματοσ 
«Upper Deck» κοιτϊντασ προσ τθν 
πρφμνθ. Σ εξοπλιςμόσ του χϊρου 
καταςτράφθκε ολοςχερϊσ. Ξάτω 
αριςτερά διακρίνονται οι χειρολαβζσ τθσ 
δεξιάσ πρωραίασ κλίμακασ που κατζλθγε 
ςτο «Mezzanine Deck» ενϊ ζχει 
ςθμειωκεί θ κζςθ επί του δαπζδου ςτθν 
οποία βρζκθκε θ ςορόσ του 
Υροϊςτάμενου Θλεκτρολόγου. 
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Εικόνεσ 4.1.1/8 & 9: Άποψθ του μζςου και τθσ αριςτερισ πλευράσ του χϊρου επιβατϊν «Business» άνωκεν του καταςτρϊματοσ 

«Upper Deck» κοιτϊντασ προσ τθν πρφμνθ. Διακρίνονται τα υπολείμματα του εξοπλιςμοφ του χϊρου όπου 
λειτουργοφςε το κυλικείο μεταξφ των νομζων 20-24. Χτθν αριςτερι πλευρά του χϊρου επιβατϊν (δεξιά 
ςτθν εικόνα αρικ. 9) διακρίνονται τα υπολείμματα των κζςεων επιβατϊν πρφμνθκεν του νομζα 26. 

Χτο πρωραίο τμιμα του ςαλονιοφ «Business» θ ζνταςθ τθσ φωτιάσ ιταν τόςθ ϊςτε εκτόσ από τθν 

πλιρθ καφςθ όλων των επενδφςεων/μονϊςεων των ελαςμάτων τθσ υπερκαταςκευισ τιχκθκε και μεγάλο 

μζροσ των ίδιων των ελαςμάτων κακϊσ και τα μεταλλικά μζρθ του εξοπλιςμοφ του χϊρου των οποίων το 

υλικό καταςκευισ ιταν κράμα αλουμινίου. Σριςμζνα μεταλλικά ςτοιχεία όπωσ χειρολαβζσ, ςωλθνϊςεισ 

του δικτφου πυρόςβεςθσ και δομικά ςτοιχεία (κυλινδρικζσ δοκοί ςτιριξθσ) ιταν καταςκευαςμζνα από 

διαφορετικό υλικό (ανοξείδωτο χάλυβα) και δεν καταςτράφθκαν ολοςχερϊσ.  

Υαρόμοια εικόνα παρουςίαηε και ο πρυμναίοσ χϊροσ ςτο ίδιο κατάςτρωμα, με τθ διαφορά ότι εκεί δεν 

είχαν τθχκεί όλα τα μεταλλικά μζρθ τθσ επίπλωςθσ. 

  

  
Εικόνεσ 4.1.1/10 & 11: Άποψθ τθσ αριςτερισ και τθσ δεξιάσ πλευράσ του πρυμναίου τμιματοσ των χϊρων επιβατϊν άνωκεν του 

καταςτρϊματοσ «Upper Deck» κοιτϊντασ  προσ τθν πλϊρθ. Ξάτω δεξιά ςτθν εικόνα αρικ. 11 διακρίνονται 
οι χειρολαβζσ τθσ δεξιάσ πρυμναίασ κλίμακασ που κατζλθγε ςτο «Mezzanine Deck», από τθν οποία 
διζφυγαν τα τρία (03) από τα τζςςερα (04) μζλθ του πλθρϊματοσ που βρίςκονταν ςτον χϊρο κατά το 
πρϊτο χρονικό διάςτθμα εκδιλωςθσ τθσ πυρκαγιάσ. 

 

Χτθν αριςτερι πλευρά του πρωραίου τμιματοσ του ςαλονιοφ «Business» όπου θ κατάρρευςθ τθσ 

οροφισ ιταν πλιρθσ, βρζκθκαν επί του καταςτρϊματοσ «Upper Deck» υπολείμματα τθσ μθχανισ 

θλεκτροςυγκόλλθςθσ που χρθςιμοποιείτο από το ςυνεργείο που εκτελοφςε τισ ελαςματουργικζσ εργαςίεσ 

επί τθσ οροφισ πριν από τθν πυρκαγιά κακϊσ και υπολείμματα άλλων εργαλείων τουσ. Επίςθσ βρζκθκαν 

και οι δφο (02) βάςεισ Υ.Χ.Χ. οι οποίεσ βρίςκονταν επί τθσ οροφισ πριν από τθν κατάρρευςι τθσ 

προκειμζνου να ςυγκολλθκοφν ςτισ κζςεισ τουσ, μετά από τθν ολοκλιρωςθ τθσ τοποκζτθςθσ των 

ενιςχυτικϊν ελαςμάτων δεξιά και αριςτερά, μεταξφ των Ρομζων αρικ. 17-19 από το ίδιο ςυνεργείο.  
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Εικόνεσ 4.1.1/12 & 13: Άποψθ τθσ αριςτερισ πλευράσ του πρωραίου τμιματοσ του ςαλονιοφ «Business» όπου θ κατάρρευςθ τθσ 

οροφισ ιταν πλιρθσ. Ζχουν επιςθμανκεί οι δφο (02) βάςεισ Υ.Χ.Χ. που είχαν τοποκετθκεί επί τθσ οροφισ 
πριν από τθν κατάρρευςι τθσ κακϊσ και τα υπολείμματα τθσ μθχανισ θλεκτροςυγκόλλθςθσ που 
χρθςιμοποιείτο από τουσ ελαςματουργοφσ επί τθσ οροφισ και θ οποία επίςθσ βρζκθκε ςτο κατάςτρωμα 
«Upper Deck» μετά τθν κατάρρευςι τθσ. 

 

Σι χϊροι κάτωκι του «Upper Deck» δεν είχαν επθρεαςτεί από τθν πυρκαγιά. Υαρατθρικθκε μόνον θ 

ςτρζβλωςθ περιοχϊν τθσ οροφισ του χϊρου επί του «Mezzanine Deck», ςτον οποίο γινόταν ο κφριοσ 

όγκοσ των εργαςιϊν μεταςκευισ, κακϊσ πάνω από τον χϊρο αυτόν αναπτφχκθκε θ πυρκαγιά.  

  
Εικόνεσ 4.1.1/14 & 15: Άποψθ του καταςτρϊματοσ «Mezzanine Deck» όπου εκτελείτο ο κφριοσ όγκοσ των εργαςιϊν τθσ 

μεταςκευισ που αφοροφςαν τθ διαμόρφωςθ του χϊρου ςε ςαλόνι επιβατϊν. Σ χϊροσ δεν 
επθρεάςτθκε από τθν πυρκαγιά εκτόσ από τισ περιοχζσ τθσ οροφισ του («Upper Deck») ςτισ οποίεσ 
υπιρξε ςτρζβλωςθ των ελαςμάτων λόγω τθσ αναπτυχκείςασ κερμότθτασ εντόσ του άνωκεν χϊρου. 

 

4.1.2 Ζλεγχοσ θλεκτρολογικοφ εξοπλιςμοφ  

Για τθν απαιτοφμενθ θλεκτρικι ιςχφ για τον εξοπλιςμό που χρθςιμοποιείτο από τα εξωτερικά 

ςυνεργεία, κατά τθν θμζρα του ατυχιματοσ λειτουργοφςε θ Θλεκτρομθχανι Ρο.2 του πλοίου, εντόσ του 

αριςτεροφ μθχανοςταςίου. Θ εν λόγω Θ/Π είχε δυνατότθτα παροχισ θλεκτρικισ ιςχφοσ ίςθσ με 320 kW. Σ 

εξοπλιςμόσ των εξωτερικϊν ςυνεργείων λάμβανε παροχι μζςω μεταςχθματιςτϊν από ζναν θλεκτρικό 

πίνακα διανομισ που είχε τοποκετθκεί ςτο Ξφριο Ξατάςτρωμα («Main Deck») και τον οποίο ο κανϊν 

Υροϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 είχε ςυνδζςει ςτο κφριο θλεκτρικό δίκτυο του πλοίου. Για τισ 

εργαςίεσ τθσ μεταςκευισ ςτον χϊρο του καταςτρϊματοσ «Mezzanine Deck» χρθςιμοποιείτο εξοπλιςμόσ 

όπωσ μθχανζσ κοπισ με πλάςμα, ςυςκευζσ θλεκτροςυγκόλλθςθσ και λοιπά θλεκτρικά εργαλεία όπωσ 

τροχοί, δράπανα και ςζγεσ. Χφμφωνα με τισ παρατθριςεισ του πλθρϊματοσ μθχανισ κατά το διάςτθμα 

εκτζλεςθσ των εργαςιϊν μεταςκευισ, θ ςυνικθσ ιςχφσ που απαιτείτο για τθ λειτουργία του εξοπλιςμοφ 

και εργαλείων των ςυνεργείων δεν υπερζβαινε τα 30  kW, ιςχφσ κατά πολφ μικρότερθ από τθν ονομαςτικι 

ιςχφ τθσ θλεκτρογεννιτριασ. Χθμειϊνεται ότι για τθ ςφνδεςθ του θλεκτρικοφ πίνακα που χρθςιμοποιείτο 
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για τον εξοπλιςμό των εξωτερικϊν ςυνεργείων ςτο κφριο θλεκτρικό δίκτυο του πλοίου, θ οποία όπωσ 

προαναφζρκθκε είχε εκτελεςτεί από τον Υροϊςτάμενο Θλεκτρολόγο αυτοφ, δεν προζκυψε κάποια μελζτθ 

όςον αφορά τον υπολογιςμό των φορτίων, αν και αναηθτικθκε από τθν Σμάδα Διερεφνθςθσ.  

Χτουσ χϊρουσ άνωκεν του «Upper Deck» όπου αναπτφχκθκε θ πυρκαγιά, το θλεκτρολογικό δίκτυο του 

πλοίου (καλωδιϊςεισ, ρευματολιπτεσ, διακόπτεσ, φωτιςτικά ςϊματα και λοιποί καταναλωτζσ) βρζκθκε 

κατεςτραμμζνο ολοςχερϊσ. Χτα εναπομείναντα τμιματα των καλωδιϊςεων που επικρζμονταν εντόσ του 

χϊρου, των οποίων το ελαςτικό μονωτικό υλικό είχε καεί εντελϊσ, δεν εντοπίςτθκαν ςυςςωματωμζνοι 

κλϊνοι χαλκοφ λόγω θλεκτρικισ τιξεωσ από ενδεχόμενο βραχυκφκλωμα λόγω βλάβθσ τθσ μόνωςθσ, είτε 

λόγω υπερφόρτωςθσ κάποιασ περιοχισ του δικτφου.  

Επίςθσ, επί του καταςτρϊματοσ όπου αρχικά εντοπίςτθκε και ςτθ ςυνζχεια αναπτφχκθκε θ πυρκαγιά, 

υπιρχε ζνασ περίκλειςτοσ χϊροσ διανομισ θλεκτρικισ ιςχφοσ, τον οποίο το πλιρωμα ανζφερε ωσ 

«Θλεκτρολογείο», από τον οποίο διζρχονταν αγωγοί και ςτον οποίο περιζχονταν θλεκτρικοί πίνακεσ, 

αςφάλειεσ, διακόπτεσ και λοιπά εξαρτιματα. Ψο εςωτερικό του εν λόγω χϊρου δεν επθρεάςκθκε από τθν 

πυρκαγιά κακόςον, ςφμφωνα με το ςχζδιο πυραςφαλείασ του πλοίου, τα χωρίςματά του παρείχαν 

προςταςία από καπνό και φλόγα για 30min1. Επιπρόςκετα, εντόσ του χϊρου του «Θλεκτρολογείου», δεν 

βρζκθκε κανζνασ διακόπτθσ ι κάποιο από τα υπόλοιπα μζρθ του θλεκτρολογικοφ εξοπλιςμοφ 

επθρεαςμζνα από τυχόν βραχυκφκλωμα, ενϊ επίςθσ δεν διαπιςτϊκθκε θ λειτουργία αςφαλιςτικισ 

διάταξθσ ςυνεπεία υπερφόρτωςθσ.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
1 Σφμφωνα με τον HSC Code, 2000:  

«7.2.1 "Fire-resisting divisions" are those divisions formed by bulkheads and decks which comply with the following: 
… 
.3 They shall be so constructed as to be capable of preventing the passage of smoke and flame up to the end of the appropriate fire 
protection time. 
… 
.5 They shall have thermal properties such that the average temperature on the unexposed side will not rise more than 140°C above 
the original temperature, nor will the temperature, at any one point, including any joint, rise more than180°C above the original 
temperature during the appropriate fire protection time. ...» 
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Εικόνεσ 4.1.2/1 & 2: Άποψθ τθσ ειςόδου του «Θλεκτρολογείου» επί του καταςτρϊματοσ «Upper Deck», όπου αναπτφχκθκε θ 

πυρκαγιά και απόςπαςμα του ςχεδίου πυραςφάλειασ που δείχνει τθ κζςθ του και τθν κατθγορία των 
χωριςμάτων περιμετρικά αυτοφ, ςφμφωνα με το υπόμνθμα. 

 

  
Εικόνεσ 4.1.2/3 & 4: Χαρακτθριςτικζσ εικόνεσ τθσ κατάςταςθσ ςτθν οποία βρζκθκαν οι καλωδιϊςεισ του θλεκτρικοφ δικτφου εντόσ 

του χϊρου όπου αναπτφχκθκε θ πυρκαγιά. 
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Εικόνεσ 4.1.2/5 & 6: Χαρακτθριςτικζσ εικόνεσ τθσ κατάςταςθσ ςτθν οποία βρζκθκε ο θλεκτρολογικόσ εξοπλιςμόσ εντόσ του χϊρου 

του «Θλεκτρολογείου». 
 

Ζχοντασ υπόψθ τα ανωτζρω ςε ςυνδυαςμό με τθν ζλλειψθ πρόςκετων ευρθμάτων και ςτοιχείων, λόγω 

τθσ ολικισ καταςτροφισ του πρωραίου τμιματοσ του “Upper Deck” και των υπερκείμενων 

καταςτρωμάτων, δεν δφναται να ςυναχκεί ότι θ ζναυςθ πυρκαγιάσ προκλικθκε από δυςλειτουργία 

θλεκτρολογικισ φφςεωσ.  

 

4.1.3 Εργαςίεσ εξωτερικϊν ςυνεργείων  

Τπωσ προαναφζρκθκε, τθν θμζρα του ατυχιματοσ ζνασ θλεκτροςυγκολλθτισ του ςυνεργείου που 

εκτελοφςε τισ ελαςματουργικζσ εργαςίεσ εργαηόταν για τθ ςυγκόλλθςθ των ενιςχυτικϊν ελαςμάτων τθσ 

βάςθσ τθσ Υ.Χ.Χ. που κα τοποκετείτο ςτθν δεξιά πλευρά τθσ πρφμνθσ (μεταξφ των Ρομζων αρικ. 59-61 ςτο 

«Bridge Deck») και δφο ελαςματουργοί από το ίδιο ςυνεργείο τοποκετοφςαν τεμάχια ενιςχυτικϊν 

ελαςμάτων για τθ βάςθ τθσ Υ.Χ.Χ. που επρόκειτο να τοποκετθκεί ςτθ δεξιά πλευρά τθσ πλϊρθσ (μεταξφ 

των Ρομζων αρικ. 17-19), ςτθν οροφι του χϊρου επιβατϊν με τον χαρακτθριςμό «Business» ςτο πρωραίο 

τμιμα του καταςτρϊματοσ «Bridge Deck», κάνοντασ μικρζσ ςυγκολλιςεισ (πονταρίςματα) ςτισ μεταλλικζσ 

επιφάνειεσ με τθ χριςθ θλεκτροςυγκόλλθςθσ.  

Ειδικότερα, ο τφποσ των ςυςκευϊν θλεκτροςυγκόλλθςθσ που χρθςιμοποιοφνταν από τουσ 

ελαςματουργοφσ ιταν «Kemppi FastMig MF 33» ςε ςφνδεςθ με αντίςτοιχο ενιςχυτι τφπου «Kemppi KM 

400». Θ ςυςκευι αυτι χρθςιμοποιείτο ςε εργαςίεσ και ςε άλλα πλοία ςτο παρελκόν, από το ςυνεργείο 

των ελαςματουργϊν για κάκε υλικό, ανάλογα με τον τφπο του πλοίου, είτε χάλυβα είτε αλουμίνιο. 

Ωςτόςο, ανάλογα με τα υλικά ςυγκόλλθςθσ και το πάχοσ τουσ ρυκμίηονταν κατά περίπτωςθ οι παράμετροι 

λειτουργίασ όπωσ θ ταχφτθτα εξόδου του καταναλιςκόμενου θλεκτροδίου, θ ζνταςθ του ρεφματοσ και θ 

τάςθ για το τόξο ςυγκόλλθςθσ. Αναλυτικότερα, θ αφξθςθ τθσ ζνταςθσ του ρεφματοσ αυξάνει τον ρυκμό και 

τθ διειςδυτικότθτα τθσ ςυγκόλλθςθσ, με αποτζλεςμα να απαιτείται μεγαλφτερθ ταχφτθτα εξόδου του 

θλεκτροδίου. Επίςθσ, θ μεταβολι τθσ τάςθσ του τόξου επθρεάηει το πλάτοσ τθσ ςυγκόλλθςθσ, ενϊ θ κλίςθ 

του καυςτιρα (welding gun) επθρεάηει τθ διειςδυτικότθτα αλλά και το πλάτοσ τθσ ςυγκόλλθςθσ. Θ 

λανκαςμζνθ ρφκμιςθ των ανωτζρω παραμζτρων δφναται να προκαλζςει αςτοχίεσ ςτο αποτζλεςμα τθσ 

ςυγκόλλθςθσ όπωσ παραμόρφωςθ των ελαςμάτων, αςυνζχεια, πόρουσ, ρωγμζσ, τιξθ των ελαςμάτων κ.α.. 

 Ωσ εκ τοφτου για τθν εξαςφάλιςθ του επικυμθτοφ αποτελζςματοσ ζχουν κακιερωκεί διεκνι πρότυπα 

για τθν εκπαίδευςθ και πιςτοποίθςθ των θλεκτροςυγκολλθτϊν όπωσ το ISO 9606 και το ΕΝ 287. 

Ειδικότερα, θ ςυγκόλλθςθ κραμάτων αλουμινίου κεωρείται περιςςότερο απαιτθτικι ςε ςχζςθ με τθν 

αντίςτοιχθ του χάλυβα, ςχετικά με τα προςόντα και τθν εμπειρία αυτϊν που τθν εκτελοφν. Σι φυςικζσ 

ιδιότθτεσ των κραμάτων αλουμινίου, όπωσ θ υψθλότερθ κερμικι αγωγιμότθτα και το χαμθλότερο ςθμείο 

τιξθσ τουσ ςε ςχζςθ με τον χάλυβα, μποροφν να οδθγιςουν ςε μερικι τιξθ ι ακόμθ και ςε διάτρθςθ των 

προσ ςυγκόλλθςθ τεμαχίων, αν δεν τθροφνται οι απαραίτθτεσ προχποκζςεισ. 
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Επί του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ, προζκυψε ότι οι ελαςματουργοί οι οποίοι τοποκετοφςαν 

τα ενιςχυτικά ελάςματα τθσ βάςθσ τθσ Υ.Χ.Χ. ςτο δεξιό εξωτερικό μζροσ τθσ οροφισ του “Upper Deck” δεν 

είχαν λάβει κάποια ιδιαίτερθ εκπαίδευςθ για τθ χριςθ θλεκτροςυγκόλλθςθσ οφτε διζκεταν κάποιασ 

μορφισ πιςτοποίθςθ ςχετικά με τθν ικανότθτα επεξεργαςίασ και ςυγκόλλθςθσ είτε μεταλλικϊν 

επιφανειϊν γενικά, είτε επιφανειϊν από κράμα αλουμινίου ειδικότερα. 

Ωσ εκ τοφτου, οι προαναφερόμενεσ ρυκμίςεισ των παραμζτρων λειτουργίασ τθσ θλεκτροςυγκόλλθςθσ 

εκτελοφνταν από χειριςτι του εξοπλιςμοφ εμπειρικά, με διαδοχικοφσ ςυνδυαςμοφσ, που ρυκμίηονταν από 

τουσ επιλογείσ ςτο μπροςτινό τμιμα τθσ ςυςκευισ και με δοκιμι ςυνικωσ επί τεμαχίου υλικοφ 

παρόμοιου με εκείνο τθσ προσ ςυγκόλλθςθ επιφάνειασ.  

 

  
Εικόνεσ 4.1.3/1 & 2: Δφο εκ των ςυςκευϊν ςυγκόλλθςθσ, θ μία ςυνδεδεμζνθ με το «πιςτόλι ςυγκόλλθςθσ» («welding gun»). 
 

Ξατά τθν αυτοψία που διενεργικθκε από τθν ομάδα διερεφνθςθσ μετά από το ατφχθμα, ςτισ περιοχζσ 

του τμιματοσ τθσ οροφισ του ςαλονιοφ επιβατϊν μεταξφ των Ρομζων αρικ. 17-19 δεξιά, οι οποίεσ δεν 

είχαν καταςτραφεί ολοςχερϊσ από τθν πυρκαγιά, παρατθρικθκε ότι κατά μικοσ των ςθμείων όπου 

γίνονταν οι επαφζσ του θλεκτροδίου με το ζλαςμα τθσ οροφισ για τθν τοποκζτθςθ των νζων τεμαχίων 

(πονταρίςματα), είχε αναπτυχκεί κερμότθτα τζτοια που είχε οδθγιςει ςε ςθμειακι τιξθ του ελάςματοσ 

τθσ οροφισ, όπωσ φαίνεται χαρακτθριςτικά ςτισ ακόλουκεσ εικόνεσ (Εικ. 4.1.3./3 & 4).  

 

  
Εικόνεσ 4.1.3/3 & 4: Άποψθ του εςωτερικοφ τμιματοσ τθσ οροφισ του ςαλονιοφ επιβατϊν όπου διακρίνεται θ τιξθ του 

ελάςματοσ ςε ςθμεία κατά μικοσ των κζςεων τοποκζτθςθσ νζων τεμαχίων από το ςυνεργείο των 
ελαςματουργϊν από τθν εξωτερικι πλευρά τθσ οροφισ και επιςιμανςθ τζτοιων ςθμείων εντόσ κφκλων.   

 

Ψο ζλαςμα από το οποίο ιταν καταςκευαςμζνθ θ οροφι του ςαλονιοφ επιβατϊν επί τθσ οποίασ κα 

τοποκετοφνταν οι βάςεισ των νζων Υ.Χ.Χ., ιταν από κράμα Alluminium alloy 6082 (Ψ6), πάχουσ 02 mm και 
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ςφμφωνα με τισ τεχνικζσ προδιαγραφζσ του ςυγκεκριμζνου υλικοφ, θ  κερμοκραςία τιξθσ του ιςοφται με 

555 οC. 

Εκ των ανωτζρω τεκμαίρεται ότι κατά τθν εργαςία του ςυνεργείου για τθν τοποκζτθςθ των ενιςχυτικϊν 

ελαςμάτων τθσ βάςθσ τθσ Υ.Χ.Χ., ςε μερικά ςθμεία του ελάςματοσ τθσ οροφισ αναπτφχκθκε κερμοκραςία 

τθσ τάξθσ των 555 οC θ οποία προκάλεςε τθ ςθμειακι τιξθ του. Ψο φαινόμενο αυτό δεν ζγινε αντιλθπτό 

από τον εργοδθγό, ο οποίοσ ιλεγχε τθν περιοχι ςυγκόλλθςθσ από το ςαλόνι “Business”, κακϊσ το 

μονωτικό υλικό, το οποίο δεν είχε αφαιρεκεί, εμπόδιηε τθν οπτικι επαφι με τα ςθμεία τθσ ςυγκόλλθςθσ 

ςτο ζλαςμα.  

 
4.1.4 Μονωτικό υλικό τθσ οροφισ του ςαλονιοφ «Business» 

Χφμφωνα με τον Διεκνι Ξϊδικα για τα Ψαχφπλοα Χκάφθ 2000 (2000 HSC Code) βάςει του οποίου 

καταςκευάςτθκε το ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5, για τθν οροφι του ςαλονιοφ επιβατϊν δεν προβλεπόταν θ φπαρξθ 

μονωτικοφ υλικοφ με αντιπυρικζσ ιδιότθτεσ, κακϊσ θ οροφι διαχϊριηε μία περιοχι «μικροφ κινδφνου 

πυρκαγιάσ» όπωσ κεωρείται ο χϊροσ του ςαλονιοφ επιβατϊν, από ζναν «ανοικτό χϊρο». Ωςτόςο, θ 

οροφι του ςαλονιοφ επιβατϊν του πλοίου ζφερε μονωτικό υλικό.   

 Ψο εν λόγω μονωτικό υλικό ιταν από υαλοβάμβακα, τθσ εταιρείασ «Fletcher Insulation – DANDENONG 

VICTORIA, Australia» και είχε τοποκετθκεί κατά τθ ναυπιγθςθ του πλοίου μεταξφ του ελάςματοσ τθσ 

οροφισ και τθσ ψευδοροφισ του ςαλονιοφ επιβατϊν. Ζφερε Υιςτοποιθτικό ζγκριςθσ τφπου (βλ. 

Υαράρτθμα 1) το οποίο είχε εκδοκεί από τον Α.Σ. Υιςτοποίθςθσ Ξλάςθσ του πλοίου και ιταν άφλεκτο 

(«non-combustible»), ςφμφωνα με τισ απαιτιςεισ του Ξϊδικα περί διαδικαςιϊν δοκιμϊν πυρόσ του ΛΠΣ 

(IMO FTP Code). Επρόκειτο για θμι-άκαμπτθ μόνωςθ πάχουσ 25mm θ οποία ςυνίςτατο από ζνα ςτρϊμα 

υαλοβάμβακα («glass wool») με κερμοςκλθρυνόμενθ φαινολικι ρθτίνθ, ονομαςτικισ πυκνότθτασ 

32kg/m3. Θ μόνωςθ ζφερε επίςθσ επζνδυςθ από λεπτό φφλλο αλουμινίου (aluminium foil facing). 

Χφμφωνα με τα τεχνικά χαρακτθριςτικά τθσ μόνωςθσ όπωσ προκφπτουν από τον καταςκευαςτι τθσ, θ 

μζγιςτθ κερμοκραςία λειτουργίασ τθσ είναι 340 οC εντοφτοισ,  θ κερμοκραςία αυτι μειϊνεται ςτουσ 70 οC 

λόγω τθσ επζνδυςθσ αλουμινίου και ειδικότερα του ςυγκολλθτικοφ υλικοφ τθσ.  

 

 
 

Εικόνα 4.1.4/1: Απόςπαςμα από το Δελτίο Ψεχνικϊν Δεδομζνων (Technical Data Sheet) του καταςκευαςτι του μονωτικοφ υλικοφ 
τθσ οροφισ του πλοίου, ςτο οποίο αναφζρεται ότι θ μζγιςτθ κερμοκραςία λειτουργίασ τθσ μόνωςθσ μειϊνεται ςτθ κερμοκραςία 
των 70

ο
C όταν ςε αυτιν εφαρμόηονται επενδφςεισ («facings»). 

 

Επίςθσ, αναφζρεται ότι τα υλικά επζνδυςθσ δφνανται να αποςυντεκοφν ι να καοφν με φλόγα ι χωρίσ 

όταν υπάρχει φωτιά ι αν κερμανκοφν ςε κερμοκραςία μεγαλφτερθ των 300 οC. Ψζλοσ, το ίδιο το μονωτικό 

υλικό αποςυντίκεται ςε κερμοκραςία που υπερβαίνει τουσ 300 οC. 

Χθμειϊνεται ότι κατά τθν αυτοψία των χϊρων του πλοίου όπου εκδθλϊκθκε θ πυρκαγιά διαπιςτϊκθκε 

ότι θ επζνδυςθ αλουμινίου του μονωτικοφ υλικοφ είχε καεί ολοςχερϊσ κακόςον δεν βρζκθκαν κακόλου 

υπολείμματά τθσ. Ξατά ςυνζπεια, επιβεβαιϊνονται οι διαφορετικζσ του αντιπυρικζσ ιδιότθτεσ ςε ςχζςθ με 

το μονωτικό υλικό, όπωσ αυτζσ προκφπτουν από τα προαναφερόμενα τεχνικά χαρακτθριςτικά του 

καταςκευαςτι. 
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Εικόνα 4.1.4/2: Απόςπαςμα από το Δελτίο Δεδομζνων Αςφαλείασ Ωλικοφ (Material Safety Data Sheet-MSDS) του καταςκευαςτι 
του μονωτικοφ υλικοφ τθσ οροφισ του πλοίου, ςτο οποίο ζχει επιςθμανκεί θ πικανότθτα καφςθσ κάποιων μερϊν του όταν αυτά 
κερμανκοφν ςε κερμοκραςία άνω των 300

ο
C. 

 

Χτον χϊρο μεταξφ τθσ οροφισ και τθσ ψευδοροφισ του ςαλονιοφ επιβατϊν, εκτόσ από το μονωτικό 

υλικό υπιρχαν διάφορεσ ςωλθνϊςεισ των δικτφων του πλοίου όπωσ τθσ πυρόςβεςθσ, του κλιματιςμοφ 

κτλ. ενϊ επίςθσ διζρχονταν και διάφορεσ καλωδιϊςεισ. Ωςτόςο, λόγω τθσ μεγάλθσ ζκταςθσ των ηθμιϊν 

από τθν πυρκαγιά δεν ιταν εφικτι θ αποτφπωςθ τθσ διαμόρφωςθσ του χϊρου μεταξφ τθσ οροφισ και τθσ 

ψευδοροφισ. Ωσ εκ τοφτου, θ ομάδα διερεφνθςθσ επιςκζφκθκε το «ΧΑΝΧΥΛΡΨ 4», Ρ.Υ. 10773 το οποίο 

ιταν πλοίο παρόμοιου τφπου υπό τθ διαχείριςθ τθσ ίδιασ εταιρείασ, και  είχε καταςκευαςκεί με τα ίδια 

πρότυπα.  

 

  
Εικόνεσ 4.1.4/3 & 4: Άποψθ τμιματοσ τθσ οροφισ του ςαλονιοφ του Ε/Γ-Σ/Γ-ΨΧΥ «ΧΑΝΧΥΛΡΨ 4» άνωκεν τθσ ψευδοροφισ, όπου 
διακρίνονται τμιματα των δικτφων που διατρζχουν τθν οροφι, ενϊ φαίνεται επίςθσ θ χαρακτθριςτικι όψθ τθσ επζνδυςθσ 
αλουμινίου τθσ μόνωςθσ. Ψο φψοσ του χϊρου είναι 300mm. Χτθ δεξιά εικόνα φαίνεται θ κατάςταςθ του εςωτερικοφ τμιματοσ τθσ 
οροφισ του «ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5» ςτθν περιοχι άνωκεν τθσ οποίασ εκτελοφνταν ελαςματουργικζσ εργαςίεσ, με τα υπολείμματα τθσ 
μόνωςθσ θ οποία δεν είχε αφαιρεκεί. 
 

4.1.5 Ρροςδιοριςμόσ τθσ αιτίασ τθσ πυρκαγιάσ 

Χυνεκτιμϊντασ τα αναφερόμενα ςτισ προθγοφμενεσ παραγράφουσ, δφναται να ςυναχκεί ότι θ 

εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ προκλικθκε από τθν υψθλι κερμότθτα που αναπτυςςόταν ςτο ζλαςμα τθσ 

οροφισ από τισ εργαςίεσ ςυγκόλλθςθσ ςτθ δεξιά πλευρά - θ οποία όπωσ αναλφεται ςτθν  §4.1.3 ζφταςε να 

είναι τόςθ ϊςτε να τθχκεί το ζλαςμα (κερμοκραςία τιξθσ Aluminium alloy 6082 (T6) 555 οC). Θ διαρροι 

του τθκόμενου υλικοφ προκάλεςε τθν ανάφλεξθ τθσ επζνδυςθσ του αλουμινίου του μονωτικοφ υλικοφ το 

οποίο δεν είχε αποξθλωκεί ι και τθν ανάφλεξθ κάποιου άλλου υλικοφ χωρίσ αντιπυρικζσ ιδιότθτεσ που 

βριςκόταν ςτον χϊρο τθσ ψευδοροφισ, όπωσ ελαςτικό τμιμα δικτφου ςωλθνϊςεων. Θ καφςθ των υλικϊν 

αυτϊν επεκτάκθκε ςτον χϊρο τθσ ψευδοροφισ προσ τθν αριςτερι πλευρά του πλοίου και δεν ζγινε 

αντιλθπτι κακϊσ δεν είχαν αφαιρεκεί τα κατάλλθλα «πάνελ» τθσ ψευδοροφισ και ο καπνόσ και θ 

εκλυόμενθ κερμότθτα παρζμεναν ςτα ανϊτερα επίπεδα.   

Τταν ο Καλαμθπόλοσ και ο Επίκουροσ, οι οποίοι εκτελοφςαν εργαςίεσ εντόσ του χϊρου των 

αποχωρθτθρίων ςτο μζςον του ςαλονιοφ, ζςπευςαν να καταπολεμιςουν τθν πυρκαγιά με φορθτοφσ 

πυροςβεςτιρεσ αμζςωσ μετά από τθν αναφορά του βοθκοφ του θλεκτρολόγου, εντόπιςαν τθν εςτία τθσ 
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πυρκαγιάσ ςτο πρωραίο αριςτερό τμιμα του χϊρου κακϊσ ςε εκείνο το ςθμείο είχαν αφαιρεκεί τα 

«πάνελ» και τα καιόμενα υλικά από τθν οροφι είχαν πζςει ςτα κακίςματα τα οποία αναφλζγθςαν.  

 

4.1.6 Ταχεία εξάπλωςθ τθσ πυρκαγιάσ 

Χφμφωνα με τισ μαρτυρίεσ των μελϊν του πλθρϊματοσ που προςζγγιςαν τον χϊρο κατά τθν 

προςπάκεια καταπολζμθςθσ τθσ πυρκαγιάσ, φλεγόμενα τμιματα από τθν οροφι του ςαλονιοφ ζπεφταν 

προσ το δάπεδό του και από ζνα χρονικό ςθμείο και μετά ο πυκνόσ μαφροσ καπνόσ είχε καλφψει τον 

περιςςότερο όγκο του πρωραίου τμιματοσ του χϊρου. Θ διάδοςθ τθσ πυρκαγιάσ αναφζρκθκε από όλουσ 

τουσ αυτόπτεσ μάρτυρεσ ότι ιταν ταχφτατθ μετά από τον αρχικό εντοπιςμό τθσ, γεγονόσ που υποδθλϊνει 

ότι πριν τα υλικά τθσ οροφισ και τθσ ψευδοροφισ αρχίςουν να καταρρζουν, είχε επζλκει κακολικι 

ανάφλεξθ («flashover»1) εντόσ του μερικϊσ κλειςτοφ χϊρου μεταξφ τουσ (πλθν των ςθμείων απ’ όπου 

είχαν αφαιρεκεί οριςμζνα τεμάχια («πάνελ») τθσ ψευδοροφισ). Επομζνωσ είχε ιδθ αναπτυχκεί εντόσ του 

περιοριςμζνου χϊρου, ο οποίοσ περιείχε αναλογικά μεγάλεσ επιφάνειεσ από το μονωτικό υλικό και από 

διερχόμενουσ θλεκτρικοφσ αγωγοφσ, κερμοκραςία που επζφερε ςτθ ςυνζχεια τθν τιξθ και τθν 

κατάρρευςθ των υλικϊν ςε ελάχιςτο χρόνο, τθσ τάξθσ των λίγων λεπτϊν τθσ ϊρασ.  

Ψο γεγονόσ ότι ο χϊροσ άνωκεν τθσ ψευδοροφισ είχε ιδθ αναφλεγεί πριν θ πυρκαγιά γίνει αντιλθπτι, 

εξθγεί γιατί παρ’ όλο που ο αρχικόσ εντοπιςμόσ μιασ μικρισ εςτίασ ζγινε ςτθ δεξιά πλευρά του ςαλονιοφ, 

θ κφρια ανάπτυξι τθσ ςτθ ςυνζχεια δεν ζλαβε χϊρα ςτθν ίδια περιοχι, αλλά ςε άλλθ περιοχι (ςτθν 

αριςτερι πλευρά του ςαλονιοφ), κακϊσ θ περαιτζρω εξάπλωςθ τθσ πυρκαγιάσ εξαρτάτο πλζον από τισ 

τοπικζσ παραμζτρουσ εντόσ του χϊρου τθσ ψευδοροφισ, από τθν τοπικι αντοχι του πλζγματοσ ςτιριξισ 

τθσ κακϊσ και από τθ κζςθ των ανοιγμάτων που υπιρχαν ςε αυτιν λόγω του ότι κάποια «πάνελ» τθσ 

είχαν αφαιρεκεί. 

Χτθ ςυνζχεια, από τθ ςτιγμι που φλεγόμενα τεμάχια υλικϊν ζπεφταν επί των κακιςμάτων επιβατϊν 

και του δαπζδου, θ πυρκαγιά επεκτάκθκε και ςτο χαμθλότερο επίπεδο του χϊρου. Άλλωςτε, τα διεκνι 

πρότυπα2 βάςει των οποίων είχαν πιςτοποιθκεί ζναντι τθσ φωτιάσ τα καλφμματα των κακιςμάτων 

επιβατϊν, ςφμφωνα με τθν ιςχφουςα νομοκεςία, εξετάηουν τθν αντίςταςι τουσ ςε πθγι φλόγασ που 

προςομοιάηει με εκείνθ που παράγεται από τςιγάρο, δθλαδι ζναντι κερμογόνου δφναμθσ πολφ 

χαμθλότερθσ από αυτιν που παραγόταν από τα φλεγόμενα τεμάχια των αντικειμζνων που ζπεφταν από 

τθν οροφι. Επομζνωσ τα υλικά των κακιςμάτων επιβατϊν δεν δφνατο να αντιςτακοφν ςε ανάφλεξθ ζναντι 

πυρκαγιάσ όπωσ αυτι που αναπτφχκθκε, οφτε να επιβραδφνουν τθν εξζλιξι τθσ μετά από τθν ανάφλεξι 

τουσ, όπωσ επίςθσ και τα λοιπά ζπιπλα και υλικά εντόσ του χϊρου. Ψο υλικό πλιρωςθσ των κακιςμάτων 

ιταν διογκωμζνθ πολυουρεκάνθ («αφρολζξ») με οριςμζνουσ χλωριωμζνουσ φωςφορικοφσ εςτζρεσ ωσ 

επιβραδυντικά καφςθσ, μετά τθν ανάφλεξθ του οποίου, θ πυρκαγιά επεκτάκθκε ταχφτατα και ςτα 

χαμθλότερα επίπεδα του χϊρου. 

Επομζνωσ θ φωτιά διαδιδόταν με τθν πτϊςθ των φλεγόμενων υλικϊν από τθν οροφι προσ το δάπεδο, 

ωςτόςο από τθ ςτιγμι που άρχιςαν να αναφλζγονται τα κακίςματα, θ διάδοςι τθσ γινόταν και από το 

δάπεδο προσ τθν οροφι. Επίςθσ, μετά τθν άνοδο τθσ κερμοκραςίασ ςε επίπεδα που υπερζβαιναν τθ 

κερμοκραςία κραφςθσ των υαλοπινάκων των παρακφρων και τθ διαδοχικι κραφςθ αυτϊν, θ πυρκαγιά  

τροφοδοτείτο με οξυγόνο ανεμπόδιςτα. Χτθ ςυνζχεια θ πυρκαγιά εξαπλϊκθκε προσ το πρυμναίο τμιμα 

του πλοίου και προσ τουσ κλειςτοφσ χϊρουσ επί του καταςτρϊματοσ «Bridge Deck» που βρίςκονταν 

άνωκεν του ςαλονιοφ επιβατϊν, καταςτρζφοντάσ τουσ ολοςχερϊσ.     

                                                           
1
 Flashover: Θ ταχεία ανάφλεξθ των καφςιμων υλικϊν ςε ζνα κλειςτό χϊρο λόγω τθσ υψθλισ κερμοκραςίασ των εκλυόμενων 

αερίων και του καπνοφ, θ οποία προςομοιάηει με αυτανάφλεξθ.   

2
IMO Res. MSC.61(67) «Fire Test Procedures Code» (FTP Code) όπωσ τροποποιικθκε με τισ IMO Res. MSC.101(73), IMO Res. 

MSC.173(79) και ΙΜΟ Resolution A.652(16)/19-10-1989 «Recommendation on fire test procedures for upholstered furniture». 



 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 05/2015 38 

Επιςθμαίνεται ότι ο παραγόμενοσ καπνόσ από τθν καφςθ τόςο των πολυμερϊν υλικϊν εντόσ τθσ 

ψευδοροφισ όςο και των κακιςμάτων επιβατϊν ιταν τοξικόσ. Ειδικότερα, θ διογκωμζνθ πολυουρεκάνθ 

των κακιςμάτων, παράγει κατά τθν καφςθ τθσ αζριεσ κυανιοφχεσ ενϊςεισ όπωσ υδροκυάνιο (HCN), οι 

οποίεσ ςε ςυνδυαςμό με το επίςθσ παραγόμενο μονοξείδιο του άνκρακα (CO) από τα λοιπά υλικά ζχουν 

κανατθφόρεσ ςυνζπειεσ. Ακόμθ και μία ειςπνοι του υπζρκερμου τοξικοφ ςυνδυαςμοφ αυτϊν των αερίων 

μπορεί να καταςτιςει κάποιον ανίκανο να διαφφγει από τον χϊρο τθσ πυρκαγιάσ. Αυτόσ ιταν και ο λόγοσ 

εξαιτίασ του οποίου ο Υροϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ του πλοίου δεν κατάφερε να διαφφγει.  

 

4.2 Επίβλεψθ των εργαςιϊν μεταςκευισ 

Ψο ζργο των εργαςιϊν μεταςκευισ, είχε ανατεκεί τθν 17θ Ροεμβρίου 2014 από τθ Διαχειρίςτρια 

Εταιρεία του πλοίου ςτθν Εταιρεία με τθν επωνυμία “VIANADECON – CONSTRUCAO NAVAL S.A.” θ οποία 

εξειδικευόταν ςτισ επιςκευαςτικζσ εργαςίεσ πλοίων και ανζλαβε τθν εργολαβία του ζργου με οριςκείςα 

θμερομθνία ζναρξθσ των εργαςιϊν τθν 01θ Δεκεμβρίου 2014 και θμερομθνία παράδοςθσ του ζργου τθν 

20θ Παρτίου 2015. Χθμειϊνεται ότι θ εορτι του Σρκόδοξου Υάςχα, περίοδοσ κατά τθν οποία θ επιβατικι 

κίνθςθ εμφανίηει διαχρονικά ςθμαντικι αφξθςθ προσ τουσ νθςιωτικοφσ προοριςμοφσ προσ τουσ οποίουσ 

αναμενόταν να δραςτθριοποιθκεί το πλοίο μετά τθ μεταςκευι του, ιταν τθν 12θ Απριλίου 2015.  

Πε μζριμνα τθσ εργολιπτριασ εταιρείασ, οι ειδικότερεσ εργαςίεσ του ζργου (ελαςματουργικζσ,  

ςωλθνουργικζσ, θλεκτρολογικζσ, κ.α) ανατζκθκαν ςε υπεργολάβουσ. 

 

4.2.1 Οριςμόσ «Ομάδασ Επίβλεψθσ» 

Από τθ Διαχειρίςτρια Εταιρεία του πλοίου, είχε οριςτεί «Σμάδα Επίβλεψθσ» τθσ μεταςκευισ, ςτθν 

οποία ςυμμετείχαν ο Διευκυντισ του τεχνικοφ τμιματοσ τθσ εταιρείασ και ζνασ Διπλωματοφχοσ 

Ραυπθγόσ, ο οποίοσ αναφερόταν ωσ επιβλζπων τεχνικόσ και ςτθν Άδεια Ζναρξθσ Εργαςιϊν Πεταςκευισ. 

Σ ρόλοσ τουσ ιταν ο ποιοτικόσ, ποςοτικόσ, τεχνικόσ και χρονοδιαγραμματικόσ ζλεγχοσ  των εργαςιϊν και 

ςυμμετείχαν ςτθ λιψθ αποφάςεων αναφορικά με τον τρόπο εκτζλεςθσ κάποιασ ςφνκετθσ εργαςίασ. Σι εν 

λόγω εκπρόςωποι τθσ εταιρείασ, δεν ιταν παρόντεσ κακ’ όλθ τθ διάρκεια των εργαςιϊν. Σ Διευκυντισ του 

τεχνικοφ τμιματοσ τθσ εταιρείασ επιςκεπτόταν το πλοίο ςχεδόν κακθμερινά. Αναφζρκθκε επίςθσ ότι 

εκπρόςωποσ του γραφείου του επιβλζποντα τεχνικοφ επιςκεπτόταν κακθμερινά το πλοίο για τθν 

επίβλεψθ των εργαςιϊν, ωςτόςο ςφμφωνα με τισ καταγραφζσ ςτο Βιβλίο Ειςόδου –Εξόδου που τθρείτο 

από το πλοίο, αυτόσ δεν είχε επιςκεφκεί το πλοίο κατά τισ τελευταίεσ 20 θμζρεσ πριν τθν εκδιλωςθ τθσ 

πυρκαγιάσ. Χτθν «Σμάδα Επίβλεψθσ» των εργαςιϊν μεταςκευισ ςυμπεριλαμβάνονταν επίςθσ και «…Οι 

εκπρόςωποι του ΝΗΟΓΝΩΜΟΝΑ και του ΚΕΕΠ…», οι οποίοι όμωσ δεν αναφζρονταν ονομαςτικά κακϊσ θ 

αναφορά αφοροφςε τα εκάςτοτε αρμόδια ςτελζχθ των εν λόγω Σργανιςμϊν.   

        

4.2.2 Άδεια Ζναρξθσ Εργαςιϊν Μεταςκευισ 

Θ Άδεια ζναρξθσ εργαςιϊν μεταςκευισ του πλοίου εκδόκθκε τθν 15θ Λανουαρίου 2015 από τον R.I.NA 

κι ενϊ οριςμζνεσ εργαςίεσ που ςχετίηονταν με τθ μεταςκευι (αποξιλωςθ μονϊςεων ςτο «Mezzanine 

Deck» και κοπι κιγκλιδωμάτων ςε αυτό) είχαν ιδθ ξεκινιςει από τον Δεκζμβριο του 2014. Θ ζναρξθ των 

εργαςιϊν μεταςκευισ κεωρικθκε από τθν τοπικι Οιμενικι Αρχι τθν  26θ Φεβρουαρίου 2015, ενϊ μζχρι 

τθν θμερομθνία του ατυχιματοσ θ εν λόγω Άδεια δεν ζφερε υπογραφι για τθν παρακολοφκθςθ των 

εργαςιϊν από επικεωρθτι του Α.Σ., κακϊσ προβλζπεται τουλάχιςτον μία επικεϊρθςθ ανά δίμθνο. 
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Εικόνεσ 4.2.2/1 & 2: Θ Άδεια ζναρξθσ εργαςιϊν μεταςκευισ του πλοίου (ςελίδεσ 1 και 2). 
 

 
Εικόνα 4.2.2/3: Θ Άδεια ζναρξθσ εργαςιϊν μεταςκευισ του πλοίου (ςελίδα 3). 

 

Χφμφωνα με τθν ανωτζρω Άδεια οι εργαςίεσ μεταςκευισ κα τελοφνταν υπό τθν επίβλεψθ οριςμζνου 

Ψεχνικοφ, ο οποίοσ ιταν μζλοσ τθσ αναφερόμενθσ ςτθν προθγοφμενθ παράγραφο «Σμάδα Επίβλεψθσ» και 

ο οποίοσ ςφμφωνα με τισ διατάξεισ του Β.Δ. 135/68 (ΦΕΞ 37Α’), όπωσ ζχει τροποποιθκεί και ιςχφει, ζφερε 
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ευκφνθ ωσ προσ τθν ποιότθτα των χρθςιμοποιοφμενων υλικϊν και εργαςιϊν, κακϊσ και ωσ προσ τον 

τρόπο τθσ εκτζλεςθσ των εργαςιϊν αυτϊν.  

 

4.2.3 Η επίβλεψθ των εργαςιϊν από τον Αναγνωριςμζνο Οργανιςμό (R.I.NA) 

Ψο τελευταίο Υιςτοποιθτικό Ξλάςθσ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 πριν από το ατφχθμα είχε εκδοκεί από τον Λταλικό 

Ρθογνϊμονα (R.I.NA) τθν 19θ Λανουαρίου 2015 ενϊ θ διαδικαςία αλλαγισ τθσ κλάςθσ του πλοίου από τον 

προθγοφμενο Α.Σ. (DNV-GL) ςτον RINA είχε ξεκινιςει από τθν 22θ Δεκεμβρίου 2014. Ψο εν λόγω 

Υιςτοποιθτικό Ξλάςθσ, ςφμφωνα με το οποίο το πλοίο δεν δφνατο να επιχειριςει, είχε ιςχφ μζχρι τθν 11θ 

Παρτίου 2015.  

Πζχρι τθν θμερομθνία του ατυχιματοσ (23θ Παρτίου 2015), δεν είχε πραγματοποιθκεί κάποια 

επικεϊρθςθ από εκπρόςωπο του R.I.NA. για τθν ανανζωςθ του Υιςτοποιθτικοφ, ενϊ ςφμφωνα και με το 

Βιβλίο Ξαταγραφισ Ειςόδου-Εξόδου που τθρείτο ςτο πλοίο, θ τελευταία επίςκεψθ εκπροςϊπου του RINA 

ςτο πλοίο είχε πραγματοποιθκεί τθν 04θ Παρτίου 2015.  

Τπωσ προαναφζρκθκε ςτθν προθγοφμενθ παράγραφο, ο R.I.NA επζτρεπε τθ διενζργεια των εργαςιϊν 

μεταςκευισ υπό τθν προχπόκεςθ αυτζσ να τελοφνταν υπό τθν επίβλεψθ του Ψεχνικοφ που αναφερόταν 

ςτθν Άδεια ο οποίοσ ιταν μζλοσ και τθσ «Σμάδασ Επίβλεψθσ» όπωσ κακοριηόταν από τθ Διαχειρίςτρια 

Εταιρεία του πλοίου. 

 

4.3 Μζτρα αςφάλειασ των εργαςιϊν μεταςκευισ 

4.3.1 Άδεια Εκτζλεςθσ Θερμϊν Εργαςιϊν  

Χφμφωνα με τον ν. 3551/2007 (ΦΕΞ 76Α’)  θ διενζργεια εργαςιϊν μεταςκευισ επιτρζπεται κατόπιν 

άδειασ τθσ αρμόδιασ Οιμενικισ Αρχισ. Υροσ τοφτο τα ςυνεργεία που εκτελοφςαν εργαςίεσ ςτο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 

τθν θμζρα του ατυχιματοσ ιταν εφοδιαςμζνα με άδεια τθσ τοπικισ λιμενικισ Αρχισ, θ οποία εκδίδεται 

ςφμφωνα με τισ διατάξεισ τθσ ΞΩΑ 8312.23Β/12/09 (ΦΕΞ 1132Β’). Ειδικότερα, για το ςυνεργείο που 

εκτελοφςε ελαςματουργικζσ εργαςίεσ για τθν τοποκζτθςθ των ενιςχυτικϊν ελαςμάτων για τθ βάςθ τθσ 

Υ.Χ.Χ. ςτο δεξιό πρωραίο τμιμα τθσ οροφισ του «Upper Deck» θ άδεια είχε εκδοκεί τθν 10/12/2014 και 

αφοροφςε τθν εκτζλεςθ κερμϊν εργαςιϊν με τθν προχπόκεςθ, μεταξφ άλλων, τθσ  φπαρξθσ 

Υιςτοποιθτικοφ Απαλλαγισ από Επικίνδυνα Αζρια («Gas Free») ςε ιςχφ, όπου απαιτείτο.  

 

4.3.2 Ριςτοποιθτικό Απαλλαγισ από Επικίνδυνα Αζρια («Gas Free Certificate») 

Θ ζκδοςθ Υιςτοποιθτικοφ Απαλλαγισ από Επικίνδυνα Αζρια προβλζπεται από τισ διατάξεισ τθσ ΞΩΑ 

3232/41/89 (ΦΕΞ 400Β’) «Συγκρότθςθ εννεαμελοφσ επιτροπισ ςτθ ναυπθγοεπιςκευαςτικι ηϊνθ Πειραιά-

Δραπετςϊνασ-Κερατςινίου-Περάματοσ-Σαλαμίνασ και διαδικαςία ελζγχου επικινδφνων αερίων ςτα πλοία 

και πλωτά ναυπθγιματα» κακϊσ και του Υ.Δ. 70/1990 (ΦΕΞ 31Α’) «Υγιεινι και Αςφάλεια των Εργαηομζνων 

ςε ναυπθγικζσ εργαςίεσ».  

Αν και ο χϊροσ του ςαλονιοφ επιβατϊν ςτον οποίο εκδθλϊκθκε αρχικά θ πυρκαγιά δεν δφναται να 

χαρακτθριςκεί από τθ φφςθ του ωσ «κλειςτόσ χϊροσ» ι «χϊροσ με επικίνδυνο περιβάλλον» ςφμφωνα με 

τουσ οριςμοφσ του προαναφερόμενου κανονιςτικοφ πλαιςίου, εντοφτοισ επί του εξεταηόμενου 

ατυχιματοσ, θ ζκδοςθ Υιςτοποιθτικοφ Απαλλαγισ από Επικίνδυνα Αζρια για τον χαρακτθριςμό του εν 

λόγω χϊρου ωσ «Αςφαλισ για τον άνκρωπο – Αςφαλισ για κερμζσ εργαςίεσ» κακορίηεται από τθν παρ. 

2.4 του άρκρου 8 του Υαραρτιματοσ τθσ προαναφερόμενθσ ΞΩΑ, θ οποία προβλζπει ότι: 

 

 «2.4. Στθν περίπτωςθ εκτζλεςθσ κερμϊν εργαςιϊν πάνω ςε κοινό ςθμείο με γειτονικό χϊρο, ο 

γειτονικόσ αυτόσ χϊροσ κα πρζπει να είναι «αςφαλισ για τον άνκρωπο – αςφαλισ για κερμζσ εργαςίεσ»».   

 



 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 05/2015 41 

Ψθν θμζρα του ατυχιματοσ υφίςτατο ςε ιςχφ Υιςτοποιθτικό Απαλλαγισ  από Επικίνδυνα Αζρια, το 

οποίο είχε εκδοκεί τθν 20/03/2015 και ϊρα 07:00 με διάρκεια ιςχφοσ μζχρι τθν 26/03/2015 και ϊρα 21:00. 

Χφμφωνα με το εν λόγω Υιςτοποιθτικό ο χαρακτθριςμόσ των χϊρων του πλοίου ιταν ωσ ακολοφκωσ: 

 

Αςφαλείσ για τον άνκρωπο – 

Αςφαλείσ για κερμζσ εργαςίεσ 

 Ανοικτό κατάςτρωμα 

 Γκαράη 

 Void space No 4,6 (Ειδικά για το Void space No 6 θ χριςθ φλόγασ    

      επιτρεπόταν μόνο ςτα δφο πρυμναία section) 

 Fresh water tank (εντόσ του Void space No 4) 

Αςφαλείσ για τον άνκρωπο  –  

Πθ αςφαλείσ για κερμζσ εργαςίεσ 

 Αριςτερό και δεξιό Πθχανοςτάςιο 

 Αριςτερό και δεξιό Θλεκτροςτάςιο  

 

Εκ των ανωτζρω διαπιςτϊνεται ότι ο χϊροσ του ςαλονιοφ ςτον οποίο εκδθλϊκθκε θ πυρκαγιά δεν είχε 

ελεγχκεί για τον χαρακτθριςμό του ωσ «Αςφαλισ για τον άνκρωπο – Αςφαλισ για κερμζσ εργαςίεσ» 

χϊροσ ςτο εν ιςχφ «Υιςτοποιθτικό Απαλλαγισ από Επικίνδυνα Αζρια».    

Χφμφωνα με τα ςτοιχεία που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διαδικαςία τθσ διερεφνθςθσ αναφζρεται ότι για τον 

χαρακτθριςμό του χϊρου του ςαλονιοφ επιβατϊν, ωσ «Αςφαλισ για τον άνκρωπο – Αςφαλισ για κερμζσ 

εργαςίεσ», προκειμζνου να επιτραπεί θ διενζργεια κερμϊν εργαςιϊν ςτο ζλαςμα τθσ οροφισ του, θ 

διαδικαςία επικεϊρθςθσ του χϊρου από τον αρμόδιο χθμικό ναυτιλίασ κα απαιτοφςε τθν προθγοφμενθ 

αποξιλωςθ του μονωτικοφ υλικοφ ςτθν περιοχι των εργαςιϊν.  

Ξατόπιν των ανωτζρω, δφναται να ςυναχκεί ότι αν και θ εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ δεν ςυνδζεται με τθν 

παρουςία επικίνδυνων αερίων ςτθν περιοχι διενζργειασ κερμϊν εργαςιϊν, εντοφτοισ θ τιρθςθ τθσ 

προβλεπόμενθσ διαδικαςίασ πριν τθν ζναρξθ των εργαςιϊν για τον χαρακτθριςμό του χϊρου ωσ 

«Αςφαλισ για τον άνκρωπο – Αςφαλισ για κερμζσ εργαςίεσ»  κα είχε επιφζρει τθν αποξιλωςθ του 

μονωτικοφ υλικοφ και κα ςυντελοφςε ςτθ λιψθ μζτρων αποφυγισ πυρκαγιάσ κακόςον κάκε 

υπερκζρμανςθ του ελάςματοσ τθσ οροφισ από τθν ςυγκόλλθςθ  κα ιταν ορατι ςτον επιβλζποντα από τον 

χϊρο του ςαλονιοφ εργοδθγό του ςυνεργείου.   

 

4.3.3 Τεχνικόσ Αςφαλείασ του ζργου 

Σ Ψεχνικόσ Αςφαλείασ ςτον οποίο είχαν ανατεκεί κακικοντα από τθ Διαχειρίςτρια Εταιρεία του πλοίου 

για τθν επίβλεψθ των μζτρων υγιεινισ και αςφάλειασ των εργαηομζνων ςφμφωνα με τον Ρ. 1568/1985 

(ΦΕΞ 177Α') και το Υ.Δ. 70/1990 (ΦΕΞ 31Α') για τθν εκτζλεςθ των εργαςιϊν μεταςκευισ του πλοίου, ιταν 

ζμπειροσ Ραυπθγόσ Πθχανολόγοσ Πθχανικόσ που είχε αποκτιςει το Δίπλωμά του από το Εκνικό 

Πετςόβιο Υολυτεχνείο το 1981.  

 

4.3.3.1 «Γενικζσ Οδθγίεσ» του Τεχνικοφ Αςφαλείασ 

Ξατά τθν θμερομθνία ανάλθψθσ των κακθκόντων του, ο Ψεχνικόσ Αςφαλείασ κατιρτιςε ζντυπο με 

«Γενικζσ Σδθγίεσ Επαγγελματικοφ Ξινδφνου». Πεταξφ των εν λόγω γενικϊν οδθγιϊν περιλαμβανόταν και 

θ ακόλουκθ: 

«16. Πριν τθν ζναρξθ κερμϊν εργαςιϊν ςε χϊρουσ εκτόσ δεξαμενϊν, δεξαμενϊν ηυγοςτάκμιςθσ κλπ να 

τθροφνται τα ακόλουκα: 

… 

Κατά τθν εκτζλεςθ κερμϊν εργαςιϊν ςε ζνα χϊρο κα πρζπει και οι περιβάλλοντεσ αυτόν χϊροι να ζχουν 
εξεταςτεί από τον Χθμικό Μθχανικό, να ζχουν δοκεί για χριςθ φλόγασ και να είναι επιςκζψιμοι για ςυνεχι 
επικεϊρθςθ. Σε χϊρουσ όπου εκτελοφνται κερμζσ εργαςίεσ και υπάρχει μόνωςθ κα πρζπει να γίνει 
ικανοποιθτικι αποξιλωςθ αυτισ και τα προϊόντα τθσ να φυλάςςονται ςε χϊρο μακριά από τισ εργαςίεσ».  
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 Χφμφωνα με τισ κακθμερινζσ καταγραφζσ ςτο «Βιβλίο Ψεχνικοφ Αςφαλείασ», ςτο οποίο 

καταγράφονται οι εκάςτοτε υποδείξεισ του τεχνικοφ αςφαλείασ και λαμβάνουν γνϊςθ οι υπεφκυνοι των 

ςυνεργείων και εκπρόςωποσ του πλοίου, γινόταν ςυνεχισ αναφορά των εν λόγω γενικϊν υποδείξεων. 

Ωςτόςο, όπωσ προαναφζρκθκε, για τθν εκτζλεςθ των κερμϊν εργαςιϊν που λάμβαναν χϊρα ςτο 

πρυμναίο και πρωραίο τμιμα τθσ οροφισ του ςαλονιοφ επιβατϊν, οι οποίεσ είχαν ξεκινιςει περί τα μζςα 

Παρτίου,  δεν είχε λθφκεί μζριμνα ϊςτε να αποξθλωκεί θ μόνωςθ που βριςκόταν κάτω από τθν οροφι, 

και δεν είχαν αφαιρεκεί όλα τα τεμάχια («panels») τθσ ψευδοροφισ. Επιπλζον, πριν από τθν εργαςία 

ςυγκόλλθςθσ μιασ νζασ φρακτισ ςτο πρωραίο τμιμα του καταςτρϊματοσ «Mezzanine Deck» (ςτον νομζα 

11, για τθ δθμιουργία χϊρου «A/C Room»), ςχεδόν δφο μινεσ πριν από το ατφχθμα, επίςθσ δεν είχε 

λθφκεί μζριμνα για τθν αποξιλωςθ τθσ μόνωςθσ που ιταν εφαρμοςμζνθ ςτα υπάρχοντα ελάςματα. Για 

τθν εργαςία αυτι, θ οδθγία που αναγραφόταν τθν 08θ Λανουαρίου 2015 ςτο Βιβλίο του Ψεχνικοφ 

Αςφαλείασ πζραν τθσ ιςχφοσ των γενικϊν υποδείξεων ανζφερε: 

 

«Κατά τθν διάρκεια ςυγκολλιςεων ςτο ταβάνι του καταςτρϊματοσ να υπάρχει παρακολοφκθςθ από τθν 

πλευρά του ςαλονιοφ πάνω και (-2-) πυροςβεςτιρεσ εγγφσ.», 

 

δίχωσ να γίνεται ιδιαίτερθ μνεία για τθν αποξιλωςθ τθσ μόνωςθσ.  

Εκ των ανωτζρω ςυνάγεται ότι θ αποξιλωςθ τθσ μόνωςθσ κατά τθ διάρκεια εκτζλεςθσ κερμϊν εργαςιϊν 

υφίςτατο ωσ γενικι οδθγία από τον τεχνικό αςφαλείασ, ωςτόςο δεν ζτυχε κατάλλθλθσ εφαρμογισ.  

 

4.3.3.2 Ραρουςία του Τεχνικοφ Αςφαλείασ ςτο πλοίο 

Χφμφωνα με τθν ΞΩΑ 16935/Δ10.104/31-08-2010 (ΦΕΞ 1346Β’) και το ζγγραφο ανάκεςθσ των 

κακθκόντων του Ψεχνικοφ Αςφαλείασ, θ ςυγκεκριμζνθ μεταςκευι αξιολογείτο ωσ εργαςία «χαμθλισ 

κατθγορίασ επικινδυνότθτασ» και ωσ εκ τοφτου το ωράριο υποχρεωτικισ παρουςίασ του ςτο πλοίο 

κακοριηόταν ςτθ μία (01) ϊρα θμερθςίωσ. Υιο ςυγκεκριμζνα, το ωράριο απαςχόλθςισ του είχε οριςκεί 

μεταξφ 14:30-15:30.  Πε δεδομζνο ότι οι εργαςίεσ των περιςςότερων ςυνεργείων ολοκλθρϊνονταν μζχρι 

τθν 14:30, γίνεται αντιλθπτό ότι ςφμφωνα με το ωράριο απαςχόλθςισ του δεν κα ιταν ςε κζςθ να 

παρίςταται κατά τθν εκτζλεςθ των εργαςιϊν ϊςτε να επιβλζψει τθν εφαρμογι των μζτρων αςφαλείασ 

που είχε υποδείξει, αρμοδιότθτα θ οποία παρζχεται από τισ διατάξεισ του Υ.Δ. 70/1990, ςφμφωνα με τθν 

οποία ςε περίπτωςθ που διαπιςτωκεί θ μθ τιρθςθ των οδθγιϊν του, υποδεικνφει τθ διακοπι εργαςιϊν 

και ενθμερϊνει τθν αρμόδια Οιμενικι Αρχι.    

 Εντοφτοισ, ςφμφωνα με το βιβλίο καταγραφισ ειςόδου-εξόδου που τθρείτο ςτο πλοίο, το 

προαναφερόμενο ωράριο δεν ακολουκείτο. Αντί αυτοφ, το πρόςφατο προσ το ατφχθμα χρονικό διάςτθμα, 

ο Ψεχνικόσ Αςφαλείασ ςυνικωσ επιβιβαηόταν ςτο πλοίο το πρωί, περί τθν 10:00 και παρζμενε για χρονικό 

διάςτθμα που δεν υπερζβαινε τα 30’. Ξατά το διάςτθμα τθσ παραμονισ του ςτο πλοίο, ενθμερωνόταν για 

τισ εργαςίεσ που εκτελοφνταν και κατζγραφε τισ εκάςτοτε οδθγίεσ του ςτο «Βιβλίο Ψεχνικοφ Αςφαλείασ», 

το οποίο ςτθ ςυνζχεια υπζγραφαν οι εργοδθγοί των ςυνεργείων και ο πλοίαρχοσ. Χθμειϊνεται ότι για τθν 

θμερομθνία του ναυτικοφ ατυχιματοσ, δεν υφίςταται καταγραφι για επίςκεψθ του τεχνικοφ αςφαλείασ 

ςτο προαναφερόμενο βιβλίο του πλοίου.  

Ωπό το φωσ των ανωτζρω, ςε ςυνδυαςμό με τα αναφερόμενα ςτθν προθγοφμενθ παράγραφο, δφναται 

να ςυναχκεί ότι ο Ψεχνικόσ Αςφαλείασ δεν αντιλιφκθκε τθ μθ εφαρμογι τθσ οδθγίασ του περί 

αποξιλωςθσ τθσ μόνωςθσ κατά τθ διάρκεια των επιςκζψεϊν του ςτο πλοίο.    

 

4.3.4 Η επίβλεψθ των μζτρων αςφαλείασ από το πλιρωμα του πλοίου 

Ψθν θμζρα του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ ςτο πλοίο ιταν ναυτολογθμζνα 18 μζλθ 

πλθρϊματοσ, 02 από τα οποία εκτελοφςαν βάρδιεσ για τθ φφλαξι του από τισ 16:00 μζχρι τισ 08:00 τθσ 

επόμενθσ θμζρασ. Ξακικοντα Αξιωματικοφ Αςφαλείασ, ςφμφωνα με τον κϊδικα ISM, αςκοφςε ο 
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Υλοίαρχοσ, ο οποίοσ ιταν και ο μοναδικόσ ναυτολογθμζνοσ Αξιωματικόσ καταςτρϊματοσ κατά τθν 

περίοδο τθσ μεταςκευισ.  

Ψο ωράριο εργαςίασ των μελϊν του πλθρϊματοσ κατά τθν ακινθςία του πλοίου ιταν από τθν 08:00 

μζχρι τθν 17:00. Ωςτόςο, οριςμζνα μζλθ του πλθρϊματοσ, όπωσ οι Πθχανικοί που κα εκκινοφςαν 

κακθμερινά τθν Θλεκτρομθχανι, οι Καλαμθπόλοι που ιταν επιφορτιςμζνοι με τθν κακαριότθτα των 

χϊρων ενδιαίτθςθσ και άλλοι, προςζρχονταν για εργαςία περί τθν 07:00, προκειμζνου να προθγοφνται 

των μελϊν των εξωτερικϊν ςυνεργείων. Ψο ςφνθκεσ ωράριο εργαςίασ του πλθρϊματοσ περιλάμβανε 02 

διαλείμματα: ζνα μεταξφ 10:00-10:20 και άλλο ζνα μεταξφ 12:00-13:00.    

Πε εντολι του Υλοιάρχου είχε ςυςτακεί 5μελζσ άγθμα πυραςφάλειασ με επικεφαλισ τον Β’ Πθχανικό, 

κακϊσ και υπεφκυνα μζλθ του πλθρϊματοσ για τθν εκτζλεςθ περιπολιϊν αςφαλείασ μεταξφ των άλλων 

κακθκόντων τουσ που αφοροφςαν τισ ςυνικεισ εργαςίεσ ςυντιρθςθσ. Σ Ραφκλθροσ είχε οριςκεί ωσ 

υπεφκυνοσ για τθν εκτζλεςθ περιπολιϊν ςτουσ υπερκείμενουσ του κυρίου καταςτρϊματοσ χϊρουσ του 

πλοίου και ο Β’ Πθχανικόσ για τθν εκτζλεςθ περιπολιϊν ςτουσ υποκείμενουσ του κυρίου καταςτρϊματοσ 

χϊρουσ του πλοίου. Χφμφωνα με το ΕΑΔ του πλοίου (Ξεφ. 7.3.3.3) οι περιπολίεσ οργανϊνονταν ζτςι ϊςτε 

κάκε μζροσ του πλοίου να ελζγχεται τουλάχιςτον ανά μία ϊρα.   

 

4.3.4.1 Ο Ρλοίαρχοσ 

Σ Υλοίαρχοσ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 απζκτθςε το Δίπλωμα Υλοιάρχου το 2007. Είχε ναυτολογθκεί τθν 15θ 

Λανουαρίου 2015, ενϊ το πλοίο ιταν ςε κατάςταςθ ακινθςίασ. Χτθ διαχειρίςτρια εταιρεία του πλοίου 

εργαηόταν από το 2010 υπθρετϊντασ ςε ταχφπλοα πλοία τθσ και διζκετε μεγάλθ εμπειρία ςτθ λειτουργία 

αυτοφ του τφπου των πλοίων ωσ Υλοίαρχοσ.  

Ξατά τθ διάρκεια του ςυμβάντοσ βριςκόταν πλθςίον τθσ ειςόδου του πλοίου, ςτθν προβλιτα. 

Ακοφγοντασ τθν ανακοίνωςθ του Βοθκοφ Θλεκτρολόγου ανζλαβε τον ςυντονιςμό τθσ αντιμετϊπιςθσ τθσ 

πυρκαγιάσ ςπεφδοντασ εντόσ του πλοίου και δίνοντασ εντολι να ςυγκεντρωκεί όλο το πλιρωμα, να 

ςυγκροτθκεί το άγθμα αντιμετϊπιςθσ πυρκαγιάσ και να εξζλκουν από το πλοίο όλα τα μζλθ των 

εξωτερικϊν ςυνεργείων.  

Ξατά το χρονικό διάςτθμα από τθν ζναρξθ τθσ μεταςκευισ και μζχρι το ατφχθμα, ο Υλοίαρχοσ 

ςυμμετείχε ςε ςυςκζψεισ που λάμβαναν χϊρα κάκε πρωί πριν τθν ζναρξθ των εργαςιϊν με τον υπεφκυνο 

του ςυνεργείου που είχε αναλάβει τθν εργολαβία κατά τισ οποίεσ καταρτιηόταν το θμεριςιο πλάνο 

εργαςιϊν.  Χτισ εν λόγω ςυςκζψεισ μερικζσ φορζσ ςυμμετείχαν και οριςμζνοι εκ των επικεφαλισ των 

εξωτερικϊν ςυνεργείων, ωςτόςο αυτζσ πραγματοποιοφνταν προφορικά χωρίσ κάποιου είδουσ θμεριςια ι 

άλλθ περιοδικι καταγραφι των εργαςιϊν αυτϊν από τον ίδιο ι από κάποιο άλλο μζλοσ του πλθρϊματοσ.  

Χφμφωνα με τισ ςυλλεχκείςεσ πλθροφορίεσ, ο Υλοίαρχοσ είχε ενθμερϊςει τουσ εκπρόςωπουσ των 

ςυνεργείων ότι πριν από τθν εκτζλεςθ κάποιασ κερμισ εργαςίασ κα ζπρεπε να ενθμερϊνουν τον ίδιο και 

τον Ραφκλθρο. Ωςτόςο αναφζρκθκε ότι τθν θμζρα του ατυχιματοσ κανείσ από τουσ δφο δεν είχε 

ενθμερωκεί για τθν εκτζλεςθ ελαςματουργικϊν εργαςιϊν με χριςθ φλόγασ ςτο πρωραίο τμιμα τθσ 

οροφισ του ςαλονιοφ επιβατϊν.  

 
4.3.4.2 Ο Α’ Μθχανικόσ 

Σ Α’ Πθχανικόσ απζκτθςε το Δίπλωμα Α’ Πθχανικοφ το 2004. Χτθ διαχειρίςτρια εταιρεία του πλοίου 

εργαηόταν από το 2000 υπθρετϊντασ ςτα ταχφπλοα πλοία τθσ και ιταν πολφ ζμπειροσ ςχετικά με τθ 

λειτουργία αυτοφ του τφπου των πλοίων. Χτο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 ιταν ναυτολογθμζνοσ από τθν 29θ Παΐου 2013.  

Ξατά τθ διάρκεια του ςυμβάντοσ βριςκόταν ςτο πρυμναίο αριςτερό τμιμα του χϊρου του κυρίωσ 

γκαράη. Ακοφγοντασ τθν ανακοίνωςθ για τθν πυρκαγιά, ζςπευςε προσ τισ πρωραίεσ κλίμακεσ που 

οδθγοφςαν προσ το ςαλόνι επιβατϊν για να βοθκιςει ςτθν κατάςβεςθ. Αφοφ είδε τθν ζκταςθ τθσ 

πυρκαγιάσ, επιχείρθςε επανειλθμμζνα να επικοινωνιςει μζςω κινθτοφ τθλεφϊνου με τον Υροϊςτάμενο 

Θλεκτρολόγο για να του δϊςει εντολι να απομονϊςει το θλεκτρικό δίκτυο του χϊρου, χωρίσ όμωσ 
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αποτζλεςμα. Χτθ ςυνζχεια ζδωςε εντολι ςτον Β’ Πθχανικό να εκκινιςει τθν αντλία πυρκαγιάσ του πλοίου, 

ωςτόςο προθγικθκε θ απϊλεια θλεκτρικισ ιςχφοσ («Black Out») του πλοίου και οφτε αυτι θ ενζργεια 

εκτελζςτθκε. Ξατόπιν ακολοφκθςε θ εκκζνωςθ του πλοίου. 

Ξατά τθ διάρκεια των εργαςιϊν μεταςκευισ, ο Α’ Πθχανικόσ δεν ςυμμετείχε ςτον ςυντονιςμό των 

εργαςιϊν, και τα κακικοντά του εςτιάηονταν ςτθ διενζργεια γενικισ επίβλεψθσ των χϊρων του 

μθχανοςταςίου ςτα οποία δραςτθριοποιοφνταν οι εργαηόμενοι των εξωτερικϊν ςυνεργείων. Ιταν 

επιφορτιςμζνοσ με τισ ςυνικεισ εργαςίεσ προγραμματιςμζνθσ ςυντιρθςθσ του μθχανολογικοφ 

εξοπλιςμοφ του πλοίου. 

 

4.3.4.3 Ο Ρροϊςτάμενοσ Ηλεκτρολόγοσ  

Σ Υροϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ του πλοίου ιταν επίςθσ πολφ ζμπειροσ, με 17 ζτθ προχπθρεςίασ ωσ 

Θλεκτρολόγοσ Ε.Ρ.. Χτο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 είχε ναυτολογθκεί τθν 20θ Φεβρουαρίου 2015 ενϊ ςτθν εταιρεία του 

πλοίου εργαηόταν για αρκετά χρόνια πριν το εξεταηόμενο ατφχθμα.  

Οίγο πριν από τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ εργαηόταν για τθν ενεργοποίθςθ ενόσ ανεμιςτιρα 

εξαεριςμοφ, μαηί με τον Βοθκό Θλεκτρολόγου. Ξατά τθ διζλευςι τουσ από τον δεξιό πρωραίο χϊρο του 

ςαλονιοφ «Business» κι ενϊ κατευκφνονταν προσ τθ γζφυρα του πλοίου αντιλιφκθκε τθ μικρι εςτία 

πυρκαγιάσ ςε ζνα κάκιςμα ςτθ δεξιά πλευρά του ςαλονιοφ και αφοφ ζδωςε εντολι ςτον Βοθκό 

Θλεκτρολόγου να καλζςει ςε βοικεια το υπόλοιπο πλιρωμα, επιχείρθςε να καταπολεμιςει τθ φωτιά 

αρχικά με το μπουφάν που φοροφςε. Ωςτόςο, ςφμφωνα με τα ςτοιχεία που ςυλλζχκθκαν, κατά τθν 

προςπάκειά του να καταςβζςει τθν μικρι εςτία τθσ φωτιάσ, θ πυρκαγιά εξαπλϊκθκε ταχζωσ και ο πυκνόσ 

καπνόσ που πλιρωςε τον χϊρο τον περικφκλωςε. Θ τοξικολογικι ζκκεςθ που διενεργικθκε κατζδειξε τθν 

ειςπνοι μονοξειδίου του άνκρακα θ οποία ςυνετζλεςε ςτθν απϊλεια των αιςκιςεϊν του και τθν 

αδυναμία διαφυγισ από τον χϊρο του ςαλονιοφ ςτον οποίο βρζκθκε θ ςορόσ του ςε θμιαπανκρακωμζνθ 

κατάςταςθ.   

 

4.3.4.4 Ο Βοθκόσ Ηλεκτρολόγου  

Σ Βοθκόσ Θλεκτρολόγου ιταν κάτοχοσ ναυτικοφ φυλλαδίου από το 2007 και είχε προχπθρεςία 

μερικϊν μθνϊν ωσ Βοθκόσ Θλεκτρολόγου ςε Ε/Γ-Σ/Γ πλοίο τθσ ακτοπλοΐασ. Χτο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 είχε 

ναυτολογθκεί λίγεσ θμζρεσ πριν από τθν πυρκαγιά, τθν 09θ Παρτίου 2015. 

Οίγο πριν από τθν πυρκαγιά εργαηόταν μαηί με τον Υροϊςτάμενο Θλεκτρολόγο και όπωσ αναφζρκθκε 

ςτθν προθγοφμενθ παράγραφο,  ενϊ κατευκφνονταν μαηί προσ τθ γζφυρα του πλοίου ανερχόμενοι ςτο 

ςαλόνι επιβατϊν από τθν πρωραία δεξιά κλίμακα, ακολουκϊντασ τθν ίδια διαδρομι που ακολουκοφςαν 

κακθμερινά, κακϊσ ςτθν περιοχι βριςκόταν ο χϊροσ που χρθςιμοποιοφςαν ωσ αποκθκευτικό χϊρο για τα 

εργαλεία τουσ, αντιλιφκθκαν τθν εςτία πυρκαγιάσ ςε κάκιςμα ςτθ δεξιά πλευρά του ςαλονιοφ. Αφοφ 

άφθςε ζναν φορθτό πυροςβεςτιρα ςτον Θλεκτρολόγο, ειδοποίθςε τον Καλαμθπόλο και τον Επίκουρο 

που βρίςκονταν ςτα αποχωρθτιρια εντόσ του ςαλονιοφ και ζςπευςε να καλζςει ςε βοικεια το υπόλοιπο 

πλιρωμα μζςω του ςυςτιματοσ μεγαφωνικισ αναγγελίασ ςτο πρυμναίο αριςτερό τμιμα του ςαλονιοφ. 

Χτθ ςυνζχεια, μθν μπορϊντασ να κινθκεί προσ το πρωραίο τμιμα του ςαλονιοφ εξαιτίασ του πυκνοφ 

καπνοφ που είχε αναπτυχκεί, κατζβθκε προσ το κφριο κατάςτρωμα από τθν πρυμναία δεξιά κλίμακα, μαηί 

με τον Καλαμθπόλο και τον Επίκουρο. Οίγο αργότερα δόκθκε θ εντολι εγκατάλειψθσ από τον Υλοίαρχο 

και εγκατζλειψε το πλοίο μαηί με το υπόλοιπο πλιρωμα. 

Θ αντίδραςθ του Βοθκοφ Θλεκτρολόγου, δεδομζνθσ τθσ ταχείασ εξζλιξθσ τθσ πυρκαγιάσ και τθσ μικρισ 

εμπειρίασ του ίδιου επί του πλοίου, δφναται να χαρακτθριςτεί ωσ άμεςθ και αποτελεςματικι για τα 

υπόλοιπα μζλθ του πλθρϊματοσ, πλθν του Υροϊςτάμενου Θλεκτρολόγου ο οποίοσ βρζκθκε ςε ςθμείο το 

οποίο κατζςτθ πολφ ςφντομα μθ προςπελάςιμο με τα υπάρχοντα μζςα που διζκετε το πλοίο.  
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4.3.4.5 Ο Ναφκλθροσ  

Σ Ραφκλθροσ είχε μεγάλθ καλάςςια εμπειρία κακϊσ εργαηόταν ωσ Ραφκλθροσ ςε Ε/Γ-Σ/Γ πλοία από το 

1996. Από το 2000 εργαηόταν ςε ταχφπλοα πλοία τθσ διαχειρίςτριασ εταιρείασ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 και 

ςυμμετείχε ωσ μζλοσ ςτα πλθρϊματα παραλαβισ των ΧΑΝΧΥΛΡΨ 3 και ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 από το ναυπθγείο 

καταςκευισ τουσ ςτθν Αυςτραλία. Χτο πλοίο ιταν ναυτολογθμζνοσ από τθν 03θ Δεκεμβρίου 2014.  

Οίγο πριν από τθν πυρκαγιά βριςκόταν ςτον πρωραίο αριςτερό χϊρο του κυρίωσ γκαράη. Πόλισ άκουςε 

τθν ανακοίνωςθ για τθν πυρκαγιά ζςπευςε προσ το ανϊτερο κατάςτρωμα φζροντασ πυροςβεςτιρα, 

ωςτόςο από τθ βάςθ τθσ αριςτερισ πρωραίασ κλίμακασ που οδθγοφςε ςτο ςαλόνι επιβατϊν φαινόταν ιδθ 

ότι θ φωτιά είχε επεκτακεί ςε μεγάλο τμιμα του ςαλονιοφ. Άφθςε τον πυροςβεςτιρα ςτα υπόλοιπα μζλθ 

του πλθρϊματοσ που ιδθ επιχειροφςαν και ζςπευςε ςτον χϊρο προετοιμαςίασ του αγιματοσ 

αντιμετϊπιςθσ πυρκαγιάσ. Χτθ ςυνζχεια, ςτο πλαίςιο των κακθκόντων του ωσ μζλοσ του αγιματοσ  

αντιμετϊπιςθσ πυρκαγιάσ, άπλωςε εφκαμπτουσ ςωλινεσ πυρόςβεςθσ ςτο εξωτερικό κατάςτρωμα και 

ζριξε το άκρο του ενόσ προσ τθ λιψθ φδατοσ ςτθν προβλιτα, πλθςίον του δεξιοφ πρωραίου τμιματοσ του 

πλοίου για να το ςυνδζςει και να γίνει χριςθ του νεροφ για πυρόςβεςθ αφοφ είχε προθγθκεί θ διακοπι 

τθσ  παροχισ θλεκτρικοφ ρεφματοσ ςτθν περιοχι τθσ πυρκαγιάσ. Τταν δόκθκε θ εντολι εγκατάλειψθσ 

εξιλκε του πλοίου μαηί με το υπόλοιπο πλιρωμα. 

Τπωσ προαναφζρκθκε, ο Ραφκλθροσ είχε οριςκεί από τον Υλοίαρχο ωσ υπεφκυνοσ για τθν εκτζλεςθ 

περιπολιϊν αςφάλειασ ςτουσ υπερκείμενουσ του κυρίου καταςτρϊματοσ χϊρουσ του πλοίου. Επίςθσ, 

ςφμφωνα με πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διενζργεια των ςυνεντεφξεων, για οποιαδιποτε 

κερμι εργαςία κα γινόταν επί του πλοίου από μζλθ των εξωτερικϊν ςυνεργείων κα ζπρεπε είτε ο 

Υλοίαρχοσ είτε ο Ραφκλθροσ να ενθμερϊνεται από τον εκπρόςωπο του εκάςτοτε ςυνεργείου με ςκοπό τον 

οριςμό μζλουσ για τθν επίβλεψθ τθσ εργαςίασ, εφόςον αυτό κρινόταν απαραίτθτο.  

Ωςτόςο, δεν υφίςτατο ςυγκεκριμζνο πλαίςιο οδθγιϊν ωσ προσ τουσ ελζγχουσ που κα 

πραγματοποιοφνταν κατά τθ διάρκεια των εν λόγω περιπολιϊν και αν κα περιελάμβαναν μεταξφ άλλων 

τον ζλεγχο τιρθςθσ των υποδεικνυόμενων μζτρων αςφαλείασ και οδθγιϊν του Ψεχνικοφ Αςφαλείασ από 

τα μζλθ των ςυνεργείων. Επιπλζον, το εφροσ των εργαςιϊν και ο αρικμόσ των εργαηομζνων δυςχζραιναν 

τθν πλιρθ επίβλεψι τουσ από τον Ραφκλθρο, κακϊσ ο ίδιοσ ιταν επιφορτιςμζνοσ και με εργαςίεσ ςχετικζσ 

με τθ ςυνικθ ςυντιρθςθ του πλοίου. Ξατά ςυνζπεια, θ επίβλεψθ των εργαςιϊν από πλευράσ αςφαλείασ 

του πλοίου δεν ιταν αποκλειςτικό του κακικον και γινόταν ςε ςυνδυαςμό με τα λοιπά κακικοντά του. 

Εξάλλου, ο ίδιοσ δεν είχε ενθμερωκεί ςχετικά με τισ ελαςματουργικζσ εργαςίεσ που λάμβαναν χϊρα ςτο 

πρωραίο τμιμα τθσ οροφισ του ςαλονιοφ επιβατϊν πριν από τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ από κάποιο 

μζλοσ του ςυνεργείου που κα τισ εκτελοφςε.  

 

4.3.4.6 Διαδικαςίεσ Εγχειριδίου Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ   

Χτο πλαίςιο εφαρμογισ των διατάξεων του Διεκνοφσ Ξϊδικα Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ (ISM Code) το 

Εγχειρίδιο Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 προζβλεπε ειδικι διαδικαςία για τθ λειτουργικι 

ετοιμότθτα και αςφάλεια του πλοίου για το χρονικό διάςτθμα κατά το οποίο κα παρζμενε ςε ακινθςία 

λόγω παφςθσ εκτζλεςθσ δρομολογίων, επιςκευισ ι άλλθσ  αιτίασ. Θ εν λόγω διαδικαςία περιλαμβανόταν 

ςτο ειδικό εγχειρίδιο «ΔΛΠΑΞ» ςτο οποίο καταγράφονταν τα κακικοντα και οι ενζργειεσ του Υλοίαρχου, 

του Α’ Πθχανικοφ και των φυλάκων. Εντοφτοισ, οι αναφερόμενεσ ςτο «ΔΛΠΑΞ» ενζργειεσ εςτιάηονταν ςε 

περιοδικοφσ λειτουργικοφσ ελζγχουσ ςυγκεκριμζνων ςυςτθμάτων του πλοίου και δεν περιλαμβάνονταν ςε 

αυτό ειδικότερεσ ενζργειεσ και κακικοντα των μελϊν του πλθρϊματοσ κατά τθ διάρκεια εκτζλεςθσ 

εργαςιϊν από εξωτερικά ςυνεργεία (επιςκευι/μεταςκευι).  

Χθμειϊνεται ότι θ διενζργεια ναυπθγοεπιςκευαςτικϊν εργαςιϊν διζπεται από ειδικότερο κανονιςτικό 

πλαίςιο ςτο οποίο εντάςςεται και το Υ.Δ. 70/1990 (ΦΕΞ 31Α') «Ωγιεινι και Αςφάλεια των Εργαηομζνων ςε 

ναυπθγικζσ εργαςίεσ». Χφμφωνα με τισ διατάξεισ του εν λόγω νομοκετιματοσ, προβλζπονται ειδικότερα 

κακικοντα για τον «κφριο του ζργου» (πλοιοκτιτθσ, εφοπλιςτισ νομζασ ι κάτοχοσ του πλοίου, ο οποίοσ 
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δφναται να εκπροςωπείται από τον νόμιμο εκπρόςωπό του ι τον Υλοίαρχο του πλοίου), μεταξφ των 

οποίων περιλαμβάνεται θ ςυνεργαςία με τον Ψεχνικό Αςφαλείασ και τουσ εργολάβουσ, υπεργολάβουσ για 

τθν ςωςτι εφαρμογι των μζτρων υγιεινισ και τθν αποφυγι ατυχθμάτων τόςο των εργαηομζνων των 

ςυνεργείων όςο και των μελϊν του πλθρϊματοσ.    

Επί του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ, ο πλοίαρχοσ ελάμβανε γνϊςθ των εκάςτοτε οδθγιϊν του 

Ψεχνικοφ Αςφαλείασ και υπζγραφε ςτο προβλεπόμενο βιβλίο μαηί με τουσ υπεφκυνουσ των ςυνεργείων. 

Εν τοφτοισ, θ αρμοδιότθτα του πλοιάρχου ςτον ζλεγχο τθσ τιρθςθσ των μζτρων αςφαλείασ και των 

οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ από πλευράσ των εξωτερικϊν ςυνεργείων δεν κακίςτατο ςαφισ από τισ 

υφιςτάμενεσ διαδικαςίεσ του «ΔΛΠΑΞ» ενϊ δεν υφίςταντο ειδικότερεσ οδθγίεσ ςχετικζσ με τθν εκτζλεςθ 

των κακθκόντων αυτϊν.  

Σμοίωσ, δεν υφίςταντο ειδικότερεσ οδθγίεσ ωσ προσ τουσ ελζγχουσ των υπεφκυνων μελϊν του 

πλθρϊματοσ που πραγματοποιοφςαν τισ περιπολίεσ αςφάλειασ, οι οποίεσ κρίνεται ότι κα πρζπει να 

πραγματοποιοφνται από κατάλλθλα ςτελζχθ τα οποία ζχουν πλιρθ γνϊςθ των εκάςτοτε ειδικϊν και 

γενικϊν οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ .  

 

4.3.4.7 Αξιολόγθςθ Επικινδυνότθτασ / μζτρα προςταςίασ από πυρκαγιά ι ζκρθξθ 

Χε εφαρμογι των προβλζψεων του Εγχειριδίου Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ, τθν 19θ Λανουαρίου 2015 ο 

πλοίαρχοσ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 προζβθ ςε διαδικαςία Αξιολόγθςθσ Επικινδυνότθτασ («Risk Assessment») για 

τισ εργαςίεσ τθσ μεταςκευισ. Χφμφωνα με τθν εν λόγω διαδικαςία, ο κίνδυνοσ εκδιλωςθσ πυρκαγιάσ ι 

ζκρθξθσ αρχικά αξιολογικθκε με ςυντελεςτι επικινδυνότθτασ «Πετρίου Ξινδφνου» ζχοντασ εφαρμόςει τα 

προβλεπόμενα μζτρα προςταςίασ, τα οποία περιλαμβάνονταν ςτο κεφάλαιο 7 (παρ. 7.3.3) του ΕΑΔ. Χτθ 

ςυνζχεια, με τθν προςκικθ ςτα υπάρχοντα μζτρα προςταςίασ τθσ τιρθςθσ των οδθγιϊν του Ψεχνικοφ 

Αςφαλείασ ο κίνδυνοσ εκδιλωςθσ πυρκαγιάσ ι ζκρθξθσ αξιολογικθκε ωσ κίνδυνοσ με ςυντελεςτι 

επικινδυνότθτασ «Υολφ Χαμθλοφ Ξινδφνου» κακιςτϊντασ τθν εργαςία αποδεκτι προσ εκτζλεςθ.  

Χφμφωνα με τα ςτοιχεία που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διαδικαςία τθσ διερεφνθςθσ ο οριςκείσ από τθ 

διαχειρίςτρια εταιρεία του πλοίου Ψεχνικόσ Αςφαλείασ προζβθ τθν 28θ Ροεμβρίου 2014 ςτθν κατάρτιςθ 

Γενικϊν Σδθγιϊν Επαγγελματικοφ Ξινδφνου. Χτα μζτρα προςταςίασ που αναγράφονταν ςτισ εν λόγω 

γενικζσ οδθγίεσ, προβλεπόταν θ ςυνεχισ φπαρξθ νεροφ υπό πίεςθ ςτο δίκτυο πυραςφαλείασ, θ εκτζλεςθ 

ςυχνϊν ελζγχων από τθν Σμάδα Υυραςφάλειασ του πλοίου και θ αποξιλωςθ τθσ υπάρχουςασ μόνωςθσ 

πριν τθν ζναρξθ κερμϊν εργαςιϊν. Επίςθσ κακοριηόταν ότι ο Αξιωματικόσ Φυλακισ του πλοίου κα ζπρεπε 

να γνωρίηει ακριβϊσ το ςθμείο εκτζλεςθσ εργαςιϊν επιςκευϊν κακϊσ και αν κατά τθ διενζργειά τουσ κα 

αναπτφςςονταν υψθλζσ κερμοκραςίεσ. Εντοφτοισ, όπωσ ζχει προαναφερκεί ςε προθγοφμενεσ 

παραγράφουσ, οι εν λόγω προχποκζςεισ δεν είχαν εφαρμοςκεί πριν τθν εκτζλεςθ των εργαςιϊν 

τοποκζτθςθσ των ενιςχυτικϊν ελαςμάτων τθσ Υ.Χ.Χ.. ςτο πρωραίο δεξιό τμιμα τθσ οροφισ του ςαλονιοφ 

«Business».   

Ωπό το φωσ των ανωτζρω, δφναται να ςυναχκεί ότι θ εφαρμοηόμενθ διαδικαςία από το πλοίο για τθν 

επίβλεψθ τθσ εφαρμογισ των μζτρων αςφαλείασ και των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ από τα 

εξωτερικά ςυνεργεία, βάςει του υπάρχοντοσ ναυτολογθμζνου προςωπικοφ του πλοίου, ςυνετζλεςε ςτο να 

μθν εφαρμοςκοφν πλιρωσ οι οδθγίεσ του Ψεχνικοφ Αςφαλείασ.   

 

4.3.5 Η ανάκεςθ τθσ επίβλεψθσ των μζτρων αςφαλείασ ςε Τεχνικό Γραφείο 

Θ Διαχειρίςτρια Εταιρεία του πλοίου ςυμπλθρωματικά είχε ανακζςει ςε Ψεχνικό Γραφείο, το οποίο 

λειτουργοφςε ανεξάρτθτα από τουσ υπόλοιπουσ φορείσ (Σμάδα Επίβλεψθσ, Σργανιςμόσ Υιςτοποίθςθσ 

Ξλάςθσ, Ψεχνικόσ Αςφαλείασ, Υλιρωμα, Εργολάβοσ) τθ διεξαγωγι Εκτίμθςθσ Επικινδυνότθτασ (Risk 

Assessment) για τισ προσ εκτζλεςθ εργαςίεσ και τθν καταγραφι και εφαρμογι ςυςτάςεων ςχετικϊν με τθ 

λιψθ μζτρων αςφαλείασ.  
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Θ πρϊτθ επικεϊρθςθ των χϊρων των εργαςιϊν από εκπροςϊπουσ του υπ’ όψθ Ψεχνικοφ Γραφείου 

ξεκίνθςε τθν 12θ Φεβρουαρίου 2015, θμερομθνία κατά τθν οποία τζκθκαν κάποιεσ παρατθριςεισ ςχετικζσ 

με τα μζτρα αςφαλείασ και ολοκλθρϊκθκε τθν 19θ Φεβρουαρίου με τθ διαπίςτωςθ τθσ αποκατάςταςθσ 

των παρατθριςεων αυτϊν. Σι επιςκζψεισ επικεωρθτϊν του εν λόγω Ψεχνικοφ γραφείου ςτθ ςυνζχεια 

γίνονταν ανά αραιά χρονικά διαςτιματα τθσ τάξθσ των 10 θμερϊν. Χυγκεκριμζνα, τζτοιεσ επιςκζψεισ 

ζλαβαν χϊρα τθν 25θ Φεβρουαρίου, τθν 04θ Παρτίου, τθν 13θ και τθν 18θ Παρτίου 2015.  

Ξατά τισ τελευταίεσ επιςκζψεισ, ςφμφωνα με τα αποτελζςματα των επικεωριςεων δεν προζκυψαν 

παρατθριςεισ ι ςυςτάςεισ προσ τθ Διαχειρίςτρια Εταιρεία για το πλοίο κακϊσ διαπιςτωνόταν ότι οι 

αρχικζσ οδθγίεσ τθροφνταν.  

Θ ανάκεςθ τθσ διεξαγωγισ Εκτίμθςθσ Επικινδυνότθτασ και θ εφαρμογι των όποιων ςυςτάςεων από το 

εν λόγω Ψεχνικό Γραφείο δεν ςχετίηεται με τθ ςυνεχι παρακολοφκθςθ και εφαρμογι των υποδείξεων του 

Ψεχνικοφ Αςφαλείασ κατά τθ διάρκεια των εργαςιϊν. 

 

4.3.6 Η επίβλεψθ των μζτρων αςφαλείασ από τον Εργολάβο 

Χφμφωνα με το ιςχφον κανονιςτικό πλαίςιο που διζπει τθν αςφάλεια των εργαηομζνων ςε ναυπθγικζσ 

εργαςίεσ όπωσ κακορίηεται μεταξφ άλλων από το Υ.Δ. 70/1990 (ΦΕΞ 31Α'), ο Εργολάβοσ του ζργου 

υποχρεοφται μεταξφ άλλων (Άρκρο 4, παργ. 1 & 2) να οργανϊνει, επιβλζπει και επικεωρεί τθν εκτζλεςθ 

τθσ εργαςίασ ςε κάκε φάςθ ϊςτε να εξαςφαλίηεται θ φπαρξθ αςφαλϊν ςυνκθκϊν εργαςίασ. Λδιαίτερα να 

λαμβάνει μζτρα για τον ςυντονιςμό των εργαςιϊν που εκτελοφνται από περιςςότερα του ενόσ ςυνεργεία. 

Επιπλζον, υποχρεοφται να ςυνεργάηεται με τον κφριο του ζργου (τον εκπρόςωπο του πλοίου), τον τεχνικό 

αςφαλείασ, τον μελετθτι μζτρων υγιεινισ και αςφάλειασ κατά τθν εκτζλεςθ των εργαςιϊν για να 

εξαςφαλίηεται θ αςφάλεια και υγιεινι των εργαηομζνων.  

Χφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν, ςτζλεχοσ τθσ εταιρείασ που ανζλαβε το ςυνολικό ζργο 

τθσ μεταςκευισ βριςκόταν ςχεδόν κακθμερινά για τθν οργάνωςθ και τον ςυντονιςμό των εργαςιϊν από 

τα υπόλοιπα ςυνεργεία. Είχε τον ρόλο του «Project Manager» και επζβλεπε τθν πρόοδο και τθν ποιότθτα 

των εκτελοφμενων εργαςιϊν. Χε αυτόν ανζφεραν οι εκπρόςωποι των υπόλοιπων ςυνεργείων τισ εργαςίεσ 

που κα εκτελοφςαν και τθν πρόοδο των εργαςιϊν τουσ, ενϊ ςε αυτόν απευκυνόταν και ο Υλοίαρχοσ για 

τα ηθτιματα που αφοροφςαν τθ μεταςκευι. Ωςτόςο από τα ςτοιχεία που ςυλλζχκθκαν δεν κατζςτθ ςαφζσ 

αν ςτα κακικοντά του περιλαμβανόταν και θ επίβλεψθ και ο ζλεγχοσ τθσ εφαρμογισ των μζτρων 

αςφάλειασ και των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ από τα ςυνεργεία.   

Ωπογραμμίηεται ότι δεν είχε λθφκεί μζριμνα ϊςτε να αποξθλωκεί θ μόνωςθ που βριςκόταν κάτω από 

τθν οροφι και δεν είχαν αφαιρεκεί όλα τα τεμάχια («panels») τθσ ψευδοροφισ κάτω και από τθ μόνωςθ 

αυτι, για όλεσ τισ ελαςματουργικζσ εργαςίεσ τοποκζτθςθσ των ενιςχυτικϊν ελαςμάτων των βάςεων Υ.Χ.Χ. 

οι οποίεσ πραγματοποιικθκαν με τθ χριςθ μθχανισ θλεκτροςυγκόλλθςθσ και ςτισ δφο πλευρζσ του 

πρωραίου και πρυμναίου τμιματοσ τθσ οροφισ του χϊρου επιβατϊν ςτο “Upper Deck”. Επιπρόςκετα 

όςον αφορά ςτισ εργαςίεσ του ςυνεργείου ελαςματουργικϊν εργαςιϊν που πραγματοποιοφνταν ςτθ δεξιά 

πλευρά του πρωραίου τμιματοσ τθσ οροφισ του ςαλονιοφ «Businesss» τθν θμζρα του ατυχιματοσ, το 

πλιρωμα του πλοίου δεν είχε ενθμερωκεί από κάποιον εκπρόςωπο του ςυνεργείου αυτοφ ι τον 

εκπρόςωπο του εργολάβου.   

 Ωπό το φωσ των ανωτζρω δφναται να ςυναχκεί ότι από πλευράσ τθσ εργολιπτριασ εταιρείασ δεν 

υφίςτατο μζριμνα ςχετικι με τθν επίβλεψθ τθσ εφαρμογισ των μζτρων αςφαλείασ και των οδθγιϊν του 

τεχνικοφ αςφαλείασ, ςυντελϊντασ ςτθν ελλιπι εφαρμογι τουσ.  

 

4.3.7 Η επίβλεψθ των μζτρων αςφαλείασ από τα εξωτερικά ςυνεργεία 

Χφμφωνα με τισ διατάξεισ του Υ.Δ. 70/1990, κακιερϊνονται υποχρεϊςεισ προσ τουσ εργολάβουσ και 

τουσ υπεργολάβουσ ςτισ οποίεσ εντάςςονται, μεταξφ άλλων, θ οργάνωςθ, επίβλεψθ και επικεϊρθςθ των 
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εργαςιϊν για τθν εξαςφάλιςθ αςφαλϊν ςυνκθκϊν εργαςίασ κακϊσ και θ τιρθςθ των υποδείξεων του 

τεχνικοφ αςφαλείασ.   

Ψθν θμζρα του ατυχιματοσ εργάηονταν επί του πλοίου 06 εξωτερικά ςυνεργεία. Πεταξφ των 

εργαηομζνων των ςυνεργείων ζνα ςτζλεχοσ, ςυνικωσ ο πιο ικανόσ και ο πιο ζμπειροσ, παράλλθλα με τθν 

εργαςία του με βάςθ τθν ειδικότθτά του, εκτελεί άτυπα χρζθ εργοδθγοφ οργανϊνοντασ και επιβλζποντασ 

τθν εργαςία των υπόλοιπων εργαηομζνων του ςυνεργείου. Ψο εν λόγω ςτζλεχοσ λαμβάνει γνϊςθ των 

υποδείξεων του τεχνικοφ αςφαλείασ που καταγράφονται ςτο «Βιβλίο Ψεχνικοφ Αςφαλείασ» και βάςθ 

αυτοφ κα πρζπει να μεριμνά για τθν εφαρμογι τουσ.  

Εντοφτοισ, κατά τθ διάρκεια τθσ λιψθσ των ςυνεντεφξεων διαπιςτϊκθκε ότι ςτθν πλειονότθτά τουσ, οι 

εν λόγω εργαηόμενοι οι οποίοι αναλαμβάνουν να υπογράψουν το «Βιβλίο Ψεχνικοφ Αςφαλείασ» δεν ζχουν 

κάποια εξειδίκευςθ ι κάποια εκπαίδευςθ όςον αφορά τθν τιρθςθ και εφαρμογι μζτρων αςφαλείασ κατά 

τθν εργαςία τουσ, πζραν τθσ πολυετοφσ εμπειρίασ τουσ. Ειδικότερα, το ςτζλεχοσ του ςυνεργείου 

ελαςματουργικϊν εργαςιϊν που εκτελοφςε χρζθ εργοδθγοφ και υπζγραφε ςτο βιβλίο του τεχνικοφ 

αςφαλείασ δεν είχε λάβει κάποια ειδικι εκπαίδευςθ πάνω ςτο αντικείμενο και οι γνϊςεισ του 

προζρχονταν αποκλειςτικά από τθν πολυετι εμπειρία του.  

Χθμειϊνεται ότι ςτθν εξεταηόμενθ περίπτωςθ θ ανάλυςθ όλων των γενικϊν οδθγιϊν του τεχνικοφ 

αςφαλείασ ϊςτε να εντοπιςκοφν οι οδθγίεσ οι οποίεσ κα ζπρεπε να εφαρμοςκοφν ανάλογα με τθν προσ 

εκτζλεςθ εργαςία κακϊσ και ο ζλεγχοσ και επίβλεψθ τθσ εφαρμογισ τουσ ςε κάκε περίπτωςθ, ςυνιςτοφςε 

ειδικι εργαςία θ οποία κα απαιτοφςε τθν αποκλειςτικι απαςχόλθςθ ενόσ ατόμου για οριςμζνο χρονικό 

διάςτθμα. Επιπρόςκετα, λαμβάνεται υπόψθ ότι οι εργαςίεσ ςε πλοία πραγματοποιοφνται ςε ζνα δυναμικό 

περιβάλλον το οποίο δφναται να μεταβάλλεται ςυνεχϊσ κακϊσ επθρεάηεται από διαφόρουσ παράγοντεσ 

όπωσ είναι οι εργαςίεσ άλλων ςυνεργείων τα οποία ενδζχεται να εργάηονται ςε παρακείμενο χϊρο,  

εργαςίεσ του πλθρϊματοσ που ενδεχομζνωσ να εκτελοφν δοκιμαςτικζσ λειτουργίεσ μθχανθμάτων ι τισ 

ςυνικεισ εργαςίεσ ςυντιρθςθσ, λειτουργίεσ ςε παρακείμενα πλοία κτλ..    

Ζχοντασ υπόψθ τα ανωτζρω ςυνάγεται ότι θ μθ αποκλειςτικι απαςχόλθςθ μζλουσ των ςυνεργείων με 

τθν επίβλεψθ και εφαρμογι των μζτρων αςφαλείασ και των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ δφναται να 

ςυνετζλεςε ςτθν ελλιπι ι κακι εφαρμογι τουσ. 

    

4.3.8 Εφαρμογι του κανονιςτικοφ πλαιςίου των μζτρων αςφαλείασ 

Χυνεκτιμϊντασ τα αναφερόμενα ςτισ προθγοφμενεσ παραγράφουσ προκφπτει ότι από το υφιςτάμενο 

κανονιςτικό πλαίςιο ζχουν προβλεφκεί οι απαιτοφμενεσ διαδικαςίεσ για τον κακοριςμό των μζτρων 

αςφαλείασ που πρζπει να λαμβάνονται κατά τθ διάρκεια των εργαςιϊν ςυνεργείων ςε πλοία. Υαράλλθλα 

ζχουν κακοριςκεί ειδικότερεσ αρμοδιότθτεσ ςτα εμπλεκόμενα μζρθ ςχετικά με τθν εφαρμογι των μζτρων 

αςφαλείασ και τθν επίβλεψθ κατά τθν εργαςία για τθν εξαςφάλιςθ τθσ εφαρμογισ τουσ.  

Ωςτόςο, επί του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ διαπιςτϊκθκε ότι τα εκάςτοτε αρμόδια άτομα 

εκτελοφςαν παράλλθλα και άλλα κακικοντα με αποτζλεςμα να μθν υφίςταται αγαςτι ςυνεργαςία όςον 

αφορά τον προγραμματιςμό των εργαςιϊν και τθν ενθμζρωςθ των μελϊν του πλθρϊματοσ κακϊσ και να 

μθν τφχουν πλιρουσ εφαρμογισ οι οδθγίεσ του τεχνικοφ αςφαλείασ, όπωσ θ αποξιλωςθ των μονϊςεων 

πριν τθν εκτζλεςθ κερμϊν εργαςιϊν.  

Χτο γεγονόσ αυτό ςυνζβαλλε και θ γενικι αναφορά των μζτρων αςφαλείασ ςτο βιβλίο τεχνικοφ 

αςφαλείασ  χωρίσ να εξειδικεφεται ςε ποια επιμζρουσ εργαςία ζχουν εφαρμογι. Χθμειϊνεται ότι το 

υφιςτάμενο κανονιςτικό πλαίςιο δεν προβλζπει τθν αναλυτικι καταγραφι των επιμζρουσ εργαςιϊν και 

τουσ χϊρουσ ςτουσ οποίουσ πρόκειται να εκτελεςκοφν, ϊςτε εν ςυνεχεία να επιτυγχάνεται αντιςτοιχία και 

αναλυτικι καταγραφι των μζτρων αςφαλείασ και των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ που κα πρζπει 

κατά περίπτωςθ να εφαρμοςκοφν.  

Πία αναλυτικι διαδικαςία καταγραφισ των μζτρων αςφαλείασ ςε πλιρθ αντιςτοιχία με τθν 

εκτελοφμενθ εργαςία κρίνεται ότι κα υποβοθκιςει ςθμαντικά το ζργο των ατόμων που επιβλζπουν τθν 
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εφαρμογι των μζτρων αςφαλείασ του οποίου θ αποτελεςματικότθτα αυξάνεται όταν τα άτομα που το 

επιτελοφν ζχουν αποκλειςτικά κακικοντα.   

              

4.4 Μζςα εντοπιςμοφ και καταπολζμθςθσ τθσ πυρκαγιάσ 

Για τον εντοπιςμό τθσ πυρκαγιάσ επί του πλοίου κατά τθν περίοδο τθσ μεταςκευισ του, όπωσ 

προαναφζρκθκε, είχαν οριςτεί από τον Υλοίαρχο ωσ υπεφκυνοι για τθν εκτζλεςθ περιπολιϊν αςφαλείασ 

για τουσ χϊρουσ του πλοίου άνωκεν του κυρίου καταςτρϊματοσ ο Ραφκλθροσ του πλοίου και για τουσ 

χϊρουσ κάτωκι του κυρίου καταςτρϊματοσ ο Β’ Πθχανικόσ. Υζραν αυτϊν, βριςκόταν ςε λειτουργία το 

ςφςτθμα πυρανίχνευςθσ  

 

4.4.1 Σφςτθμα πυρανίχνευςθσ  

Ψο ςφςτθμα πυρανίχνευςθσ που ιταν εγκατεςτθμζνο ςτουσ χϊρουσ ενδιαίτθςθσ επιβατϊν του 
ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5, πλθροφςε τισ προδιαγραφζσ τθσ παραγράφου 7.7.1 του Ξϊδικα HSC Code 2000. Χτον χϊρο 
του ςαλονιοφ επιβατϊν υπιρχαν ανιχνευτζσ πυρκαγιάσ οι οποίοι ενεργοποιοφνταν με τθν φπαρξθ καπνοφ. 
Αυτοί ιταν εγκατεςτθμζνοι επί τθσ ψευδοροφισ και θ ανίχνευςθ γινόταν για τον χϊρο κάτωκι αυτισ. 
Εφόςον κάποιοσ από τουσ ανιχνευτζσ ανίχνευε τθν φπαρξθ καπνοφ κα ενεργοποιείτο ςχετικι οπτικι και 
θχθτικι ζνδειξθ ςτον πίνακα ελζγχου του ςυςτιματοσ, ο οποίοσ ιταν εγκατεςτθμζνοσ ςτθ γζφυρα 
ναυςιπλοΐασ του πλοίου.  

Χφμφωνα με τισ προδιαγραφζσ που ιςχφουν για αυτοφ του τφπου τα ςυςτιματα (παργ. 7.7.1.1.4 του 
HSC Code 2000), αν για τθν ζνδειξθ αυτι δεν γίνει κάποια ενζργεια από τον χειριςτι του ςυςτιματοσ που 
κα υποδθλϊνει ότι αυτι ζχει αναγνωριςτεί κι επομζνωσ πρόκειται να λθφκεί μζριμνα ςχετικά με αυτιν, 
τότε μετά τθν παρζλευςθ χρονικοφ διαςτιματοσ 02 min από τθν αρχικι ζνδειξθ, ενεργοποιείται αυτόματα 
θχθτικόσ ςυναγερμόσ ο οποίοσ ακοφγεται ςτουσ χϊρουσ ενδιαίτθςθσ πλθρϊματοσ, ςτουσ χϊρουσ 
εργαςίασ, ςτουσ ςτακμοφσ ελζγχου και ςτουσ χϊρουσ του μθχανοςταςίου του πλοίου. Από το ίδιο πεδίο 
του HSC Code 2000 προβλζπεται ότι ςε περίπτωςθ που ςε κανζναν από τουσ ςτακμοφσ ελζγχου δεν 
προβλζπεται θ φπαρξθ προςωπικοφ, τότε δεν κα μεςολαβεί θ παρζλευςθ του χρονικοφ διαςτιματοσ των 
02 min από τθν αρχικι ζνδειξθ μζχρι τον ςυναγερμό, αλλά ο ςυναγερμόσ κα ακοφγεται ταυτόχρονα με 
αυτιν ςτουσ προαναφερκζντεσ χϊρουσ: 
 
Απόςπαςμα 2000 HSC Code:  
7.7.1.1 General requirements 

.4 «…The activation of any detector or manually operated call point shall initiate a visual and audible 
fire signal at the control panel and indicating units. If the signals have not received attention 
within two minutes, an audible alarm shall be automatically sounded throughout the crew 
accommodation and service spaces, control stations and machinery spaces. There shall be no 
time delay for the audible alarms in crew accommodation areas when all the control stations are 
unattended. …»  

 
 

Επί του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ και όςον αφορά το ςφςτθμα πυρανίχνευςθσ του πλοίου 
εξετάηονται δφο παράμετροι: 

 Θ πρϊτθ παράμετροσ αφορά τισ κζςεισ των πυρανιχνευτϊν κακϊσ αυτοί ιταν εγκατεςτθμζνοι κάτωκι 
τθσ ψευδοροφισ (Εικόνεσ 4.4.1/1&2). Πε τον τρόπο αυτό δεν κακίςτατο εφικτι θ ανίχνευςθ τθσ 
πυρκαγιάσ εντόσ του χϊρου άνωκεν τθσ ψευδοροφισ, όπου αναπτφχκθκε αυτι αρχικά. Ζτςι λοιπόν, για 
όλουσ τουσ χϊρουσ ενδιαίτθςθσ του πλοίου και του πλθρϊματοσ, κακϊσ και για τθ γζφυρα ναυςιπλοΐασ, 
όπου υπιρχε ψευδοροφι, για τον χϊρο άνωκεν τθσ ψευδοροφισ, ο οποίοσ είχε ζνα φψοσ ςχεδόν 300 
mm, δεν υπιρχε θ δυνατότθτα πυρανίχνευςθσ. Ωπενκυμίηεται ότι από τον χϊρο αυτόν, διζρχονταν 
διάφορεσ καλωδιϊςεισ του θλεκτρικοφ δικτφου κακϊσ και ςωλθνϊςεισ για όλα τα δίκτυα, όπωσ τθσ 
πυρόςβεςθσ, τα υδραυλικά και του κλιματιςμοφ, ενϊ εντόσ του χϊρου υπιρχαν μεγάλεσ επιφάνειεσ 
μονωτικϊν υλικϊν. Ακόμθ δθλαδι και ςε περίπτωςθ πρόκλθςθσ πυρκαγιάσ κατά τθ λειτουργία του πλοίου 
για παράδειγμα από βραχυκφκλωμα εντόσ του χϊρου αυτοφ, θ πυρκαγιά κα γινόταν αντιλθπτι από το 
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ςφςτθμα πυρανίχνευςθσ μόνον μετά τθν ανάπτυξι τθσ και τθν εκδιλωςι τθσ πλζον κάτωκι τθσ 
ψευδοροφισ.  

Σι προβλζψεισ του HSC Code 2000, όςον αφορά τθ κζςθ των πυρανιχνευτϊν απαιτοφν τθν τοποκζτθςι 
τουσ ϊςτε να επιτυγχάνεται θ μζγιςτθ απόδοςθ και κακορίηουν τθ μζγιςτθ απόςταςθ μεταξφ τουσ. 
Ωςτόςο, δεν υφίςταται ειδικότερθ πρόβλεψθ για τοποκζτθςθ πυρανιχνευτϊν ςτουσ χϊρουσ άνωκεν τθσ 
ψευδοροφισ.   

 
Απόςπαςμα 2000 HSC Code: 
7.1.1 The following basic principles underlie the provisions in this chapter and are embodied therein as 

appropriate, having regard to the category of craft and the potential fire hazard involved: 
.5 «detection, containment and extinction of any fire in the space of origin;» 
 

7.7.1.2 Installation requirements 
.3   Detectors shall be located for optimum performance. Positions near beams and ventilation 

ducts or other positions where patterns of air flow could adversely affect performance and 
positions where impact or physical damage is likely shall be avoided. In general, detectors 
which are located on the overhead shall be a minimum distance of 0.5 m away from 
bulkheads. 

.4   The maximum spacing of detectors shall be in accordance with the table below: ….. 
 

Ξατόπιν των ανωτζρω και ελλείψει ειδικότερων απαιτιςεων από το διεκνζσ και εκνικό κανονιςτικό 
πλαίςιο, δεν είχαν εγκαταςτακεί πυρανιχνευτζσ ςτουσ χϊρουσ τθσ ψευδοροφισ του ςαλονιοφ «Business» 
οι οποίοι κα ενεργοποιοφνταν και κα επζτρεπαν τον ζγκαιρο εντοπιςμό τθσ πυρκαγιάσ πριν αυτι 
επεκτακεί ςτουσ χϊρουσ τθσ ψευδοροφισ.     

Θ δεφτερθ παράμετροσ ςχετικά με το ςφςτθμα πυρανίχνευςθσ του πλοίου αφορά τισ ενδείξεισ του 
ςυςτιματοσ οι οποίεσ εμφανίηονται ςε χϊρουσ ελζγχου («Control Stations») του πλοίου, ςτουσ οποίουσ κα 
υπιρχαν μζλθ του πλθρϊματοσ κατά τθ ςυνικθ λειτουργία αυτοφ. Χτο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 ο πίνακασ ελζγχου 
(Control Station) του ςυςτιματοσ πυρανίχνευςθσ ιταν εγκατεςτθμζνοσ ςτθ γζφυρα ναυςιπλοΐασ.  

Ωςτόςο κατά τθν ακινθςία του πλοίου για τισ εργαςίεσ ςυντιρθςθσ, επιςκευισ του ι άλλεσ, όπωσ ςτο 
εξεταηόμενο ατφχθμα, όπου ο αρικμόσ πλθρϊματοσ ιταν μικρότεροσ εκείνου τθσ ςυνικουσ λειτουργίασ 
του, θ φπαρξθ μζλουσ πλθρϊματοσ ςτθ γζφυρα δεν ιταν ςυνεχισ. Ξατά τθν περίοδο που ςυνζβθ το 
ατφχθμα, ο Υλοίαρχοσ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 βριςκόταν για μεγαλφτερα χρονικά διαςτιματα ςε ςχζςθ με το 
υπόλοιπο πλιρωμα, εντόσ του χϊρου τθσ Γζφυρασ και ιταν επιφορτιςμζνοσ με τθν παρακολοφκθςθ του 
πίνακα ενδείξεων του ςυςτιματοσ πυρανίχνευςθσ. Ωςτόςο, λόγω των κακθκόντων του μετακινείτο και ςε 
άλλουσ χϊρουσ του πλοίου με αποτζλεςμα να υφίςτανται χρονικά διαςτιματα κατά τα οποία κανζνα 
μζλοσ πλθρϊματοσ δεν βριςκόταν ςτθ γζφυρα. Ξατά ςυνζπεια, αν κατά τα εν λόγω διαςτιματα 
ενεργοποιείτο το ςφςτθμα πυρανίχνευςθσ, ο ςυναγερμόσ κα θχοφςε ςτουσ χϊρουσ ενδιαίτθςθσ 
πλθρϊματοσ, ςτουσ χϊρουσ εργαςίασ, ςτουσ ςτακμοφσ ελζγχου και ςτουσ χϊρουσ του μθχανοςταςίου του 
πλοίου 02 min αργότερα. 

Τπωσ προαναφζρκθκε, ο ςχετικόσ κανονιςμόσ προβλζπει ότι ςε περίπτωςθ που ςε κανζναν από τουσ 
ςτακμοφσ ελζγχου δεν υπάρχει προςωπικό, τότε δεν κα μεςολαβεί θ παρζλευςθ του χρονικοφ 
διαςτιματοσ των 02 min από τθν αρχικι ζνδειξθ μζχρι τον ςυναγερμό, αλλά ο ςυναγερμόσ κα ακοφγεται 
ταυτόχρονα με αυτιν ςτουσ προαναφερκζντεσ χϊρουσ: 

 
7.7.1.1 General requirements 

.4 «…There shall be no time delay for the audible alarms in crew accommodation areas when all 
the control stations are unattended. …»  

 
Χθμειϊνεται ότι το ςφςτθμα πυρανίχνευςθσ που ιταν εγκατεςτθμζνο ςτο ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 διζκετε 

δυνατότθτα απενεργοποίθςθσ τθσ χρονοκακυςτζρθςθσ των 02 λεπτϊν ϊςτε κάκε ςυναγερμόσ άμεςα να 
θχεί ςτουσ χϊρουσ ενδιαίτθςθσ πλθρϊματοσ, ςτουσ χϊρουσ εργαςίασ, ςτουσ ςτακμοφσ ελζγχου και ςτουσ 
χϊρουσ του μθχανοςταςίου.  

Εντοφτοισ, δεν υφίςτατο ςχετικι οδθγία για τθν απενεργοποίθςθ τθσ χρονοκακυςτζρθςθσ των 02 
λεπτϊν ςτο εγχειρίδιο ΔΛΠΑΞ του πλοίου για το χρονικό διάςτθμα τθσ ακινθςίασ ϊςτε να γίνεται άμεςα 
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αντιλθπτι θ ενεργοποίθςθ του ςυναγερμοφ πυρκαγιάσ όταν δεν υφίςτατο θ παρουςία μζλουσ 
πλθρϊματοσ ςτθ γζφυρα.   

 

  
Εικόνεσ 4.4.1/1 & 2: Άποψθ τμιματοσ του ςαλονιοφ επιβατϊν του Ε/Γ-Σ/Γ-ΨΧΥ «ΧΑΝΧΥΛΡΨ 4», όπου ζχουν επιςθμανκεί ζνασ 

ανιχνευτισ καπνοφ (εντόσ κίτρινου κφκλου) και δφο κεφαλζσ του μόνιμου ςυςτιματοσ πυρόςβεςθσ φδατοσ 
«Sprinkler» (εντόσ κόκκινων κφκλων), όλοι κάτωκι τθσ ψευδοροφισ του χϊρου. Χτθν εικόνα (2) φαίνεται ο 
τφποσ των πυρανιχνευτϊν καπνοφ ςε μεγζκυνςθ.  

 
Υζραν των ανωτζρω, ςφμφωνα με το λογιςμικό του ςυςτιματοσ πυρανίχνευςθσ του πλοίου, ο θχθτικόσ 

ςυναγερμόσ αυτοφ ενεργοποιείτο μόνον κατά τθν ανίχνευςθ πυρκαγιάσ. Τταν το ςφςτθμα παρουςίαηε 
δυςλειτουργία («fault»), θ οποία ςυνικωσ προκαλείται από κάποιο θλεκτρολογικό πρόβλθμα ςε κάποιο 
υποςφςτθμα, αυτό δεν κα προκαλοφςε τθν ενεργοποίθςθ του ςυναγερμοφ, παρά μόνον τθν ενεργοποίθςθ 
θχθτικοφ ςιματοσ από βομβθτι («buzzer») ςτθν κονςόλα ελζγχου. Ακόμθ και αν κανείσ δεν 
απενεργοποιοφςε το εν λόγω θχθτικό ςιμα, αυτό δεν κα οδθγοφςε ςτθν ενεργοποίθςθ άλλου 
ςυναγερμοφ ςτθ ςυνζχεια. Ωςτόςο, δφναται να επιςθμανκεί ότι ςε περίπτωςθ πυρκαγιάσ εντόσ του χϊρου 
άνωκεν τθσ ψευδοροφισ, ακόμθ και αν δεν υπιρχε εντόσ αυτοφ πυρανίχνευςθ, ενδεχομζνωσ να 
ενεργοποιείτο θ ζνδειξθ «fault» του ςυςτιματοσ λόγω ηθμιάσ ςτισ καλωδιϊςεισ του και ςτθν προςπάκεια 
εντοπιςμοφ του προβλιματοσ και περαιτζρω ελζγχου κα ιταν πικανόσ ο εντοπιςμόσ τθσ εςτίασ τθσ 
φωτιάσ πριν αυτι να επεκτακεί ςθμαντικά.  

Επομζνωσ, κατ’ αντιςτοιχία με τθν προθγοφμενθ παράγραφο, κρίνεται ότι κατά τισ περιόδουσ ςτισ 
οποίεσ το πλοίο δεν είναι ςε ςυνκικεσ ςυνικουσ λειτουργίασ με ςυνεχι παρουςία πλθρϊματοσ ςτθ 
γζφυρα, θ ζνδειξθ «fault» κα πρζπει επίςθσ να θχεί όπωσ ο ςυναγερμόσ που προκαλείται από τθν 
ανίχνευςθ πυρκαγιάσ, ενδεχομζνωσ με κατάλλθλθ προςαρμογι των τεχνικϊν δυνατοτιτων του 
ςυςτιματοσ.  

 

  4.4.2 Το μόνιμο δίκτυο πυρόςβεςθσ  

Ψο πλοίο ζφερε μόνιμο δίκτυο πυρόςβεςθσ, το οποίο τροφοδοτείτο από δφο αντλίεσ πυρκαγιάσ (από 

μία ςε κάκε μθχανοςτάςιο), ικανότθτασ παροχισ εκάςτθσ 25 m3/h. Επίςθσ, ςτο ίδιο δίκτυο ιταν δυνατόν 

να ςυνδεκοφν οι αντλίεσ για τα δίκτυα καταιονιςμοφ «Drencher» και «Sprinkler», οι οποίεσ ιταν 04 

αντλίεσ (από δφο ςε κάκε πλευρά του πλοίου – μία πρωραία με αναρρόφθςθ από τθν αναρρόφθςθ του 

ςυςτιματοσ κλιματιςμοφ και μία πρυμναία με αναρρόφθςθ από τθν αναρρόφθςθ τθσ εκάςτοτε 

πρυμναίασ Ξ/Π), ικανότθτασ παροχισ εκάςτθσ 156 m3/h. Οίγεσ θμζρεσ πριν από το ατφχθμα, ςτον χϊρο 

όπου βριςκόταν θ αναρρόφθςθ καλαςςίου φδατοσ του δικτφου κλιματιςμοφ, ςε διαμζριςμα πρϊρακεν 

του αριςτεροφ μθχανοςταςίου, γίνονταν εργαςίεσ για τθν εγκατάςταςθ νζου εξοπλιςμοφ για το δίκτυο 

κλιματιςμοφ του πλοίου από το ςυνεργείο που είχε αναλάβει τισ κλιματιςτικζσ εργαςίεσ. Για τον ςκοπό 

αυτό, τα επιςτόμια αναρρόφθςθσ καλάςςιου φδατοσ τθσ πρωραίασ αντλίασ Drencher και Sprinkler από 

τθν αριςτερι πλευρά ιταν κλειςτά με αποτζλεςμα να μθν είναι εφικτι θ ενεργοποίθςθ τθσ εν λόγω 

αντλίασ ςε περίπτωςθ ανάγκθσ.  
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Πετά τον εντοπιςμό και τθν αρχικι ανάπτυξθ τθσ πυρκαγιάσ, ο Α’ Πθχανικόσ του πλοίου αναηθτοφςε 

μζςω του κινθτοφ του τθλεφϊνου τον Υροϊςτάμενο Θλεκτρολόγο για να απομονϊςει τον χϊρο του 

ςαλονιοφ από το θλεκτρικό δίκτυο του πλοίου ϊςτε να είναι δυνατι θ επιχείρθςθ κατάςβεςθσ με τθν 

προβολι φδατοσ, κακϊσ και για να διακόψει τθν παροχι αζρα από το ςφςτθμα εξαεριςμοφ του χϊρου. 

Αφοφ μετά από επανειλθμμζνεσ προςπάκειεσ διαπίςτωςε ότι δεν μποροφςε να τον εντοπίςει, ζδωςε 

εντολι ςτον Β’ Πθχανικό και παρά το γεγονόσ ότι ςτον χϊρο τθσ πυρκαγιάσ θ παροχι θλεκτρικοφ 

ρεφματοσ δεν είχε διακοπεί, να ενεργοποιιςει τθν αντλία πυρκαγιάσ για να γίνει προςπάκεια κατάςβεςθσ 

με προβολι φδατοσ από το δίκτυο πυρόςβεςθσ του πλοίου. Σ Β’ Πθχανικόσ ζςπευςε προσ το ςθμείο 

ενεργοποίθςθσ τθσ αντλίασ πυρκαγιάσ που ιταν εγκατεςτθμζνθ ςτο δεξιό μθχανοςτάςιο, το οποίο 

βριςκόταν ςτθ δεξιά πλευρά ςτο μζςον του κυρίου καταςτρϊματοσ, γνωρίηοντασ ότι όλεσ οι αντλίεσ 

πυρκαγιάσ ςτθ δεξιά πλευρά του πλοίου ιταν ςίγουρα διακζςιμεσ, ωςτόςο πριν προλάβει να τθν 

εκκινιςει ςυνζβθ θ ολικι απϊλεια θλεκτρικισ ιςχφοσ («Black-Out»), οπότε το δίκτυο δεν μποροφςε πλζον 

να τροφοδοτθκεί. 

Χθμειϊνεται ότι ςφμφωνα με το ΕΑΔ του πλοίου, για το χρονικό διάςτθμα κατά το οποίο ςε αυτό 

εκτελοφνταν επιςκευζσ, υπιρχε θ πρόβλεψθ: 

 

   «… 7.3.3.3. Πρόςκετα κατά τθ διάρκεια των επιςκευϊν 

… Ο Α Μθχανικόσ κα πρζπει να διαςφαλίηει ότι υπάρχει νερό και ςε αρκετι πίεςθ, είτε από το κφριο 

δίκτυο πυρκαγιάσ είτε από τθ ςτεριά. …» 

 

Επίςθσ οι «Γενικζσ Σδθγίεσ Επαγγελματικοφ Ξινδφνου», όπωσ αυτζσ είχαν ςυνταχκεί από τον Ψεχνικό 

Αςφαλείασ του πλοίου, ζκαναν τθν ακόλουκθ αναφορά: 

 

«… 5. Τα μζςα πυρόςβεςθσ του πλοίου πριν τθν ζναρξθ των εργαςιϊν κα πρζπει να ζχουν 

επικεωρθκεί και θ γραμμι πυρκαϊάσ να είναι υπό πίεςθ. …» 

 

Θ ανωτζρω οδθγία δεν ακολουκείτο κατά τθν εκτζλεςθ των εργαςιϊν, κακϊσ όλεσ οι αντλίεσ ιταν 

απενεργοποιθμζνεσ και το δίκτυο δεν ιταν υπό πίεςθ. Τπωσ προζκυψε κατά τθ διαδικαςία των 

ςυνεντεφξεων, ακόμθ και κατά τθν εκτζλεςθ κερμϊν εργαςιϊν πριν από το ατφχθμα, οι επιβλζποντεσ ιταν 

ςε επιφυλακι φζροντασ μόνο φορθτοφσ πυροςβεςτιρεσ και όχι μάνικεσ πυρόςβεςθσ ςυνδεδεμζνεσ με το 

δίκτυο του πλοίου. 

Ωςτόςο, θ ζναρξθ των ενεργειϊν κατάςβεςθσ με τθ χριςθ των μανικϊν πυρόςβεςθσ ζπεται χρονικά τθσ 

ζνδυςθσ των μελϊν του πλθρϊματοσ με ςτολι πυροςβζςτθ και τθσ διακοπισ του θλεκτρικοφ ρεφματοσ 

ςτον χϊρο τθσ πυρκαγιάσ.  

Επί του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ, όταν λιφκθκε θ απόφαςθ από τον πλοίαρχο για χριςθ 

των μανικϊν του δικτφου πυρκαγιάσ κατόπιν των αναποτελεςματικϊν προςπακειϊν ανεφρεςθσ του 

θλεκτρολόγου για τθν διακοπι του θλεκτρικοφ ρεφματοσ, ςυνζβθ θ ολικι απϊλεια ρεφματοσ.         

  

4.4.3 Το μόνιμο δίκτυο καταιονιςμοφ φδατοσ («Sprinkler»)  

Σι χϊροι ενδιαίτθςθσ επιβατϊν και πλθρϊματοσ του πλοίου καλφπτονταν από μόνιμο ςφςτθμα 

καταιονιςμοφ καλάςςιου φδατοσ («Sprinkler»), το οποίο χωριηόταν ςε τρεισ ηϊνεσ λειτουργίασ και το 

οποίο δφνατο να τροφοδοτθκεί από οποιαδιποτε από τισ 04 αντλίεσ (από δφο ςε κάκε μθχανοςτάςιο), για 

τα δίκτυα καταιονιςμοφ «Drencher» και «Sprinkler», ικανότθτασ παροχισ εκάςτθσ 156 m3/h. Θ ορολογία 

που χρθςιμοποιείται για το εν λόγω ςφςτθμα είναι «Dry Pipe System», κακϊσ το δίκτυό του όταν ιταν ςε 

κατάςταςθ ετοιμότθτασ για χριςθ δεν ιταν πλθρωμζνο με νερό υπό πίεςθ, αλλά κενό. Ψο πρωραίο τμιμα 

του ςαλονιοφ επιβατϊν καλυπτόταν από τθ Ηϊνθ 01 του ςυςτιματοσ. Ψο ςφςτθμα ζφερε εντόσ των χϊρων 

που κάλυπτε, ςτισ απολιξεισ του δικτφου του, κεφαλζσ διαςκορπιςμοφ του φδατοσ με κερμοευαίςκθτα 
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φιαλίδια ςτα άκρα τουσ («αμποφλεσ» με υγρό, οι οποίεσ κραφονταν ςε κερμοκραςία 68οC) και είχε δφο 

επιλογζσ για τθ λειτουργία του: Ψθν Αυτόματθ Οειτουργία και τθ Χειροκίνθτθ Οειτουργία.  

 

 

Εικόνα 4.4.3/1: Άποψθ 
κεφαλισ διαςκορπιςμοφ 
φδατοσ του ςυςτιματοσ 
«Sprinkler» του Ε/Γ-Σ/Γ-ΨΧΥ 
«ΧΑΝΧΥΛΡΨ 4». Διακρίνεται το 
κερμοευαίςκθτο φιαλίδιο με 
το κόκκινο υγρό που 
διαςτζλλεται κραφοντάσ το 
επιτρζποντασ τθ ροι του 
νεροφ όταν θ κερμοκραςία 
υπερβεί τουσ 68

ο
C. 

 

     

4.4.3.1 Η αυτόματθ λειτουργία του ςυςτιματοσ καταιονιςμοφ φδατοσ («Sprinkler») 

Χφμφωνα με το εγχειρίδιο του καταςκευαςτι του ςυςτιματοσ για το ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5, όταν επιλεγόταν γι 

αυτό θ Αυτόματθ Οειτουργία, ςτθν οκόνθ ελζγχου του ςε περίπτωςθ που κα ανιχνευόταν πυρκαγιά από 

ανιχνευτι καπνοφ εντόσ κάποιου χϊρου ενδιαίτθςθσ, κα εμφανιηόταν ςχετικό μινυμα το οποίο κα 

ενθμζρωνε τον Πθχανικό που κα το παρακολουκοφςε ότι κα απαιτείτο να γίνει εκκίνθςθ τθσ αντλίασ του 

ςυςτιματοσ για εκείνθ τθ ηϊνθ λειτουργίασ. Αν ο Πθχανικόσ δεν εκκινοφςε τθν αντλία ι δεν ακφρωνε τθν 

απαίτθςθ του ςυςτιματοσ, θ αντλία κα εκκινοφςε αυτόματα μετά από 01 min, ενϊ και το αντίςτοιχο 

επιςτόμιο για τθ ηϊνθ κα άνοιγε αυτόματα. Επομζνωσ, το δίκτυο εντόσ τθσ ηϊνθσ αυτισ κα πλθρωνόταν με 

νερό υπό πίεςθ, το οποίο κα διαςκορπιηόταν από τισ κεφαλζσ του χϊρου των οποίων τα κερμοευαίςκθτα 

φιαλίδια («αμποφλεσ») κα είχαν κραυτεί από τθν αφξθςθ τθσ κερμοκραςίασ.  

 

4.4.3.2 Η χειροκίνθτθ λειτουργία του ςυςτιματοσ καταιονιςμοφ φδατοσ («Sprinkler») 

Ξατά τθ Χειροκίνθτθ Οειτουργία του ςυςτιματοσ, το άνοιγμα του επιςτομίου που αντιςτοιχοφςε ςτθ 

ηϊνθ του δικτφου για τθν οποία κα απαιτείτο ενεργοποίθςθ χρειαηόταν να γίνει χειροκίνθτα από κάποιο 

μζλοσ του πλθρϊματοσ, από το κατάςτρωμα «Mezzanine Deck» όπου ιταν οι κζςεισ των επιςτομίων 

αυτϊν. Θ αντλία του ςυςτιματοσ επίςθσ κα ζπρεπε να ενεργοποιθκεί από το πλιρωμα. Πετά από τθν 

πλιρωςθ του δικτφου εντόσ τθσ ηϊνθσ αυτισ με νερό υπό πίεςθ, αυτό όπωσ και ςτθν Αυτόματθ Οειτουργία 

κα διαςκορπιηόταν από τισ κεφαλζσ του χϊρου των οποίων τα κερμοευαίςκθτα φιαλίδια («αμποφλεσ») κα 

είχαν κραυτεί από τθν αφξθςθ τθσ κερμοκραςίασ. 

 

4.4.3.3 Η μθ ενεργοποίθςθ του ςυςτιματοσ καταιονιςμοφ φδατοσ («Sprinkler») 

Ψο ςφςτθμα καταιονιςμοφ φδατοσ («Sprinkler») είχε επιλεγεί να βρίςκεται ςε κατάςταςθ χειροκίνθτθσ 
λειτουργίασ κατά τθ διενζργεια των εργαςιϊν ςυντιρθςθσ και μεταςκευισ του πλοίου. Επομζνωσ κα 
ζπρεπε κάποιοσ να είναι επιφορτιςμζνοσ με τθν παρακολοφκθςθ των ενδείξεων τθσ μονάδασ ελζγχου του 
και με τθ χρθςιμοποίθςι του ςε περίπτωςθ ανάγκθσ. Ξατά τθ ςυνικθ λειτουργία του πλοίου, αυτά τα 
κακικοντα εκτελοφνταν από τον Α’ Πθχανικό, ο οποίοσ από τθ κζςθ εργαςίασ του επί τθσ Γζφυρασ 
ναυςιπλοΐασ παρακολουκοφςε τισ ενδείξεισ ςτισ ςχετικζσ οκόνεσ ελζγχου και είχε τθ δυνατότθτα να 
προβεί ςτθν εκτζλεςθ απαιτοφμενων χειριςμϊν. Ωςτόςο, κατά τθν ακινθςία του πλοίου, όπωσ 
αναφζρκθκε και για τθν περίπτωςθ παρακολοφκθςθσ του ςυςτιματοσ πυρανίχνευςθσ ςε προθγοφμενθ 
παράγραφο (§4.4.1), κατά τθν οποία θ ςτελζχωςθ του πλοίου δεν ιταν πλιρθσ και τα μζλθ του 
πλθρϊματοσ δεν αςχολοφνταν αποκλειςτικά με τα ηθτιματα τα ςχετικά με τθ ςυνικθ λειτουργία του 
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πλοίου, ο Α’ Πθχανικόσ του πλοίου ιταν επιφορτιςμζνοσ με τθν παρακολοφκθςθ των εργαςιϊν 
ςυντιρθςθσ και δεν επιςκεπτόταν τον χϊρο τθσ Γζφυρασ ναυςιπλοΐασ.  

Επιπρόςκετα, ςτο ΕΑΔ του πλοίου δεν προβλεπόταν ειδικότερθ διαδικαςία για τθν παρακολοφκθςθ 
του ςυςτιματοσ «Sprinkler» και τθ κζςθ του ςε αυτόματθ ι χειροκίνθτθ κατάςταςθ λειτουργίασ κατά τθν 
περίοδο εκτζλεςθσ εργαςιϊν επιςκευισ ι μεταςκευισ ι όταν το πλοίο δεν βρίςκεται ςε ςυνκικεσ 
ςυνικουσ λειτουργίασ. Χθμειϊνεται ότι δεδομζνου ότι ςτθν οκόνθ ελζγχου του ςυςτιματοσ κα 
εμφανιηόταν μινυμα ςχετικό με τθν απαίτθςθ χριςθσ του για κάποια ηϊνθ λειτουργίασ μόνον ςε 
περίπτωςθ που κα ανιχνευόταν πυρκαγιά από ανιχνευτι καπνοφ εντόσ κάποιου χϊρου ενδιαίτθςθσ, 
υπειςζρχεται και ςε αυτό το ςθμείο θ ανάγκθ άμεςου εντοπιςμοφ τθσ πυρκαγιάσ από το ςφςτθμα 
πυρανίχνευςθσ, όπωσ τζκθκε ςε προθγοφμενθ παράγραφο (§4.4.1).  

Ζχοντασ υπόψθ τισ ειδικότερεσ ςυνκικεσ του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ και τθν ταχεία 
εξάπλωςθ τθσ πυρκαγιάσ ςτουσ χϊρουσ του ςαλονιοφ, δφναται να ςυναχκεί ότι θ χρθςιμοποίθςθ του  
ςυςτιματοσ καταιονιςμοφ φδατοσ («Sprinkler») αποτελοφςε τθ βζλτιςτθ επιλογι καταπολζμθςθσ τθσ 
πυρκαγιάσ κακόςον κα κάλυπτε αυτόματα όλουσ τουσ χϊρουσ τθσ πυρκαγιάσ και δεν κα απαιτοφςε τθν 
προςζγγιςθ τθσ πυρκαγιάσ από τουσ πυροςβζςτεσ θ οποία κατά κανόνα δυςχεραίνεται από τουσ 
εκλυόμενουσ καπνοφσ και τθν υψθλι κερμοκραςία.  

Εντοφτοισ, ςφμφωνα με τα ςτοιχεία που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διαδικαςία των ςυνεντεφξεων ςε κανζνα 
ςθμείο τθσ επιχείρθςθσ καταπολζμθςθσ τθσ πυρκαγιάσ δεν τζκθκε ωσ ενδεχόμενο θ χριςθ του, κακϊσ 
λόγω των εργαςιϊν μεταςκευισ για κάποιο χρονικό διάςτθμα είχαν απομονωκεί οι αντλίεσ του ςτθν 
αριςτερι πλευρά του πλοίου και ο πλοίαρχοσ δεν είχε πλθροφορίεσ περί τθσ διακεςιμότθτάσ του. Ωςτόςο, 
κατά τθν εκδιλωςθ τθσ πυρκαγιάσ ιταν απομονωμζνεσ μόνο οι ηϊνεσ του δικτφου που κάλυπταν τουσ 
χϊρουσ του «MEZZANINE DECK» και με τθν κατάλλθλθ λειτουργία των επιςτομίων και τθ λειτουργία τθσ 
αντλίασ ςτθ δεξιά πλευρά δφνατο να χρθςιμοποιθκεί πριν τθν απϊλεια τθσ θλεκτρικισ ιςχφοσ.  

 

 

Εικόνα 4.4.3.3/1: Άποψθ του 
τμιματοσ του ςαλονιοφ επιβατϊν 
που υπζςτθ ολοςχερι καταςτροφι 
από τθν πυρκαγιά, όπου ζχουν 
επιςθμανκεί οι ςωλθνϊςεισ του 
ςυςτιματοσ «Sprinkler» μετά από 
αυτιν. 

 

4.4.4 Η πετρελαιοκίνθτθ αντλία πυρκαγιάσ ανάγκθσ 

Από τθν ζναρξθ των εργαςιϊν μεταςκευισ, είχε γίνει εφοδιαςμόσ του πλοίου με μία πετρελαιοκίνθτθ 

αντλία πυρκαγιάσ ανάγκθσ, θ οποία είχε τοποκετθκεί ςτο πρυμναίο αριςτερό τμιμα του. Για τθν 

αναρρόφθςθ καλαςςίου φδατοσ ζφερε ελαςτικό ςωλινα με το άκρο του ποντιςμζνο ςτθ κάλαςςα και 

ςτθν κατάκλιψι τθσ υπιρχε μάνικα με ςφνδεςμο για τθ ςφνδεςι τθσ ςτο μόνιμο δίκτυο πυρόςβεςθσ του 

πλοίου, μζςω του διεκνοφσ ςυνδζςμου ξθράσ/πλοίου («international ship/shore connection»).  
 



 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 05/2015 55 

  
Εικόνεσ 4.4.4/1 & 2: Άποψθ (1) τθσ πετρελαιοκίνθτθσ αντλίασ πυρκαγιάσ ανάγκθσ ςτθ κζςθ τθσ ςτο ανοικτό πρυμναίο αριςτερό 

τμιμα του κυρίου καταςτρϊματοσ και (2) του άκρου τθσ μάνικασ τθν οποία κα τροφοδοτοφςε, 
ςυνδεδεμζνου ςτο δίκτυο πυρόςβεςθσ του πλοίου, μζςω του διεκνοφσ ςυνδζςμου ξθράσ/πλοίου. 

 

Από τθ διαδικαςία των ςυνεντεφξεων προζκυψε ότι κατ’ αντιςτοιχία με το ςφςτθμα «Sprinkler», θ 
χριςθ τθσ πετρελαιοκίνθτθσ αντλίασ δεν επιχειρικθκε ωσ μζςο αντιμετϊπιςισ τθσ πυρκαγιάσ, κακϊσ από 
το χρονικό ςθμείο κατά το οποίο διαπιςτϊκθκε ότι θ πυρκαγιά είχε λάβει μεγάλεσ διαςτάςεισ και τθσ 
απϊλειασ τθσ θλεκτρικισ ιςχφοσ μζχρι εκείνο τθσ επζμβαςθσ των δυνάμεων τθσ Υυροςβεςτικισ Ωπθρεςίασ 
και τθσ εντολισ εγκατάλειψθσ του πλοίου παριλκε ςχετικά μικρόσ χρόνοσ, κατά τον οποίο ο Υλοίαρχοσ 
δεν ζλαβε τθν απόφαςθ για τθ χρθςιμοποίθςι τθσ. 

Επιςθμαίνεται ωςτόςο ότι, θ πρϊτθ αντίδραςθ και από τον Ραφκλθρο του πλοίου, αφοφ δεν 
επιτεφχκθκε θ εκκίνθςθ τθσ θλεκτροκίνθτθσ αντλίασ του δικτφου πυραςφαλείασ, ιταν να επιχειριςει να 
ςυνδζςει μάνικα πυρόςβεςθσ ςτθν εξωτερικι λιψθ τθσ προβλιτασ, πλθςίον του πρωραίου δεξιοφ 
τμιματοσ του πλοίου και όχι να εκκινιςει τθν πετρελαιοκίνθτθ αντλία ανάγκθσ για να χρθςιμοποιθκεί το 
δίκτυο του πλοίου.     
 

4.5 Ρακθτικι πυραςφάλεια - χωρίςματα εντόσ των χϊρων επιβατϊν 

Χφμφωνα με τον HSC Code 2000, προβλζπεται ότι οι χϊροι που κεωροφνται Ωψθλοφ και Πετρίου 
κινδφνου πυρκαγιάσ κα περικλείονται από πυράντοχα χωρίςματα: 

 
7.4.2.1 «Areas of major and moderate fire hazard shall be enclosed by fire resisting divisions…»  

 
Για τουσ χϊρουσ των επιβατϊν, οι οποίοι κεωροφνται χϊροι Χαμθλοφ κινδφνου πυρκαγιάσ («areas of 

minor fire hazard»), προβλζπεται ο διαχωριςμόσ τουσ ςε καπνοςτεγείσ περιοχζσ («smoke-tight division») 
μζςω «καπνοφρακτϊν», δθλαδι χωριςμάτων χωρίσ πυράντοχεσ ιδιότθτεσ: 

 
Table 7.4-1 / NOTES «… 3 No structural fire protection requirements; however, a smoke-tight division 

made of non-combustible or fire restricting material is required. …» 
   
Υζραν των ανωτζρω, για τουσ χϊρουσ τθσ ψευδοροφισ προβλζπεται ο διαχωριςμόσ τουσ από 

χωρίςματα τα οποία δεν επιτρζπουν τθν κυκλοφορία ρεφματοσ αζρα εκατζρωκεν αυτϊν «draught stops». 
Πάλιςτα, προβλζπεται ότι τα χωρίςματα αυτά δεν κα απζχουν μεταξφ τουσ περιςςότερα από 14m: 

 
7.4.4.3 «In public spaces, crew accommodation, service spaces, control stations, corridors and stairway, 

air spaces enclosed behind ceilings, paneling or linings shall be suitably divided by close-fitting 
draught stops not more than 14 m apart. …»  
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Εικόνα 4.5/1: Άποψθ τμιματοσ (ςε πλαίςιο κόκκινου χρϊματοσ) χωρίςματοσ «draught 

stop» εντόσ του χϊρου άνωκεν τθσ ψευδοροφισ του «ΧΑΝΧΥΛΡΨ 4», 
καταςκευισ παρόμοιασ με τα αντίςτοιχα που ιταν τοποκετθμζνα ςτο 
«ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5». 

 

 
Εικόνα 4.5/2: Απόςπαςμα του εγκεκριμζνου Χχεδίου Υυραςφαλείασ του πλοίου. Ψα χωρίςματα εντόσ των καταςτρωμάτων 

«Upper Deck» και «Bridge Deck» ανάλογα με τον χρωματιςμό τουσ διακρίνονταν ςε: Ξαπνοςτεγι χωρίςματα 
(πράςινο χρϊμα), Υυρίμαχα χωρίςματα προςταςίασ 60 λεπτϊν (κόκκινο χρϊμα), Χωρίςματα προςταςίασ από 
φλόγα και καπνό 30 λεπτϊν (μπλε χρϊμα). Εντόσ των οροφϊν υπιρχαν «draught stops» τα οποία ςθμαίνονται ςτο 
ςχζδιο με τεκλαςμζνεσ γραμμζσ γαλάηιου χρϊματοσ.           

 
Ψα χωρίςματα «smoke-tight divisions» και «draught stops» τοποκετοφνται ςτα ταχφπλοα πλοία με το 

ςκεπτικό να αποτρζπουν μόνο τθ μετάδοςθ του καπνοφ από κάποια πυρκαγιά που εξελίςςεται ςε ζνα 
τμιμα κάποιου χϊρου προσ τα υπόλοιπα, κακϊσ όπωσ προαναφζρκθκε, αυτά δεν προβλζπεται να ζχουν 
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πυράντοχεσ ιδιότθτεσ. Θ μζριμνα αυτι λαμβάνεται ϊςτε οι επιβαίνοντεσ (πλιρωμα και επιβάτεσ) του 
πλοίου να προςτατεφονται από τον καπνό, που μπορεί να προκαλζςει ςθμαντικά προβλιματα ςτθν υγεία 
όςων τον ειςπνζουν κακϊσ και προβλιματα ςτθν εκτζλεςθ των διαδικαςιϊν ανάγκθσ του πλοίου 
(ςυγκζντρωςθ επιβατϊν, εγκατάλειψθ πλοίου, κ.λ.π.), λόγω του πανικοφ που προκαλεί θ φπαρξι του. 

 

4.6 Οι κζςεισ των μζςων εγκατάλειψθσ 

Ψο πλοίο ζφερε 04 Ραυτικοφ Ψφπου Χυςτιματα Εγκατάλειψθσ (Marine Evacuation Systems – MES), τα 
οποία βάςει και των Υ.Χ.Χ. οι οποίεσ κα ιταν διακζςιμεσ μετά τθ μεταςκευι του πλοίου (13 Υ.Χ.Χ. των 100 
ατόμων ζκαςτθ) κα αποτελοφςαν, ςφμφωνα με τισ προδιαγραφζσ των εργαςιϊν μεταςκευισ, το κφριο 
μζςο εγκατάλειψθσ για 1181 επιβαίνοντεσ (30 μζλθ πλθρϊματοσ και 1151 επιβάτεσ). Τλα τα MES, και τα 
04, βρίςκονταν εγκατεςτθμζνα επί του καταςτρϊματοσ «Upper Deck», εντόσ του χϊρου του ςαλονιοφ 
επιβατϊν.  

Θ ςφοδρότθτα τθσ πυρκαγιάσ του υπό διερεφνθςθ ατυχιματοσ, όπωσ αυτι εξελίχκθκε εντόσ του χϊρου 
του ςαλονιοφ επιβατϊν, υποδθλϊνει ότι ςε αντίςτοιχθ περίπτωςθ πυρκαγιάσ, κατά τθν οποία το πλοίο κα 
ζφερε επιβάτεσ, αυτοί δεν κα είχαν τθ δυνατότθτα να χρθςιμοποιιςουν εγκαίρωσ τα MES που βρίςκονταν 
ςτον ίδιο χϊρο. Επιπρόςκετα οφτε τα υλικά καταςκευισ των MES οφτε τα χωρίςματα των κζςεων 
ςτοιβαςίασ τουσ είχαν πυράντοχεσ ιδιότθτεσ.  

Χθμειϊνεται ότι οι υφιςτάμενεσ απαιτιςεισ πακθτικισ και ενεργθτικισ πυραςφάλειασ παρόμοιου 
τφπου πλοίων δομοφν ζνα πλαίςιο μζτρων αςφαλείασ κατά το οποίο θ πυρκαγιά ςτουσ χϊρουσ επιβατϊν 
αναμζνεται να εντοπιςκεί γριγορα και να καταπολεμθκεί κατάλλθλα, πριν επεκτακεί, με τα μζςα του 
πλοίου ϊςτε να επιτευχκεί θ κατάςβεςι τθσ ι ο περιοριςμόσ τθσ μζχρι τθν αςφαλι εγκατάλειψθ του 
πλοίου. 

Εντοφτοισ, υπογραμμίηεται ότι από τθν εξζταςθ των ςυνκθκϊν του υπόψθ ναυτικοφ ατυχιματοσ, 
αναδείχκθκε ότι ενδεχόμενθ εςτία πυρκαγιάσ θ οποία κα αναπτυχκεί εντόσ των χϊρων τθσ ψευδοροφισ 
αναμζνεται να επεκτακεί ενιςχυόμενθ εντόσ αυτϊν χωρίσ να εντοπιςκεί από το ςφςτθμα πυρανίχνευςθσ 
του οποίου οι πυρανιχνευτζσ είναι τοποκετθμζνοι με τρόπο ϊςτε να εντοπίηουν πυρκαγιά ςτουσ 
υποκείμενουσ τθσ ψευδοροφισ χϊρουσ και λόγω του φαινομζνου «Flashover»1 ενδζχεται να εξαπλωκεί 
ταχζωσ ςε μεγάλθ επιφάνεια των χϊρων επιβατϊν μθν παρζχοντασ τον απαιτοφμενο χρόνο αντίδραςθσ. 

Ωσ εκ τοφτου, ενιςχφεται θ ανάγκθ για επζκταςθ του ςυςτιματοσ πυρανίχνευςθσ και ςτουσ χϊρουσ των 
ψευδοροφϊν.  

                                                           
1
 Flashover: Θ ταχεία ανάφλεξθ των καφςιμων υλικϊν ςε ζνα κλειςτό χϊρο λόγω τθσ υψθλισ κερμοκραςίασ των εκλυόμενων 

αερίων και του καπνοφ, θ οποία προςομοιάηει με αυτανάφλεξθ.   
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Εικόνα 4.6/1: Απόςπαςμα του προτεινόμενου Χχεδίου Γενικισ Διάταξθσ του πλοίου μετά τθ μεταςκευι του. Ζχουν επιςθμανκεί 

εντόσ κφκλων οι κζςεισ των τεςςάρων MES, τα οποία κα βρίςκονταν ςτο ςφνολό τουσ εντόσ του ενόσ από τα τρία 
ςαλόνια επιβατϊν. 

 
Υζραν των ανωτζρω δφναται να επιςθμανκεί ότι αν κάποια από τα MES τοποκετοφνταν ςτον νζο χϊρο 

επιβατϊν, ςτο «Mezzanine Deck», ο οποίοσ δεν επθρεάςτθκε ςθμαντικά από τθν πυρκαγιά, αυτά κα 
μποροφςαν να είναι διακζςιμα και λειτουργικά, ςε αντίςτοιχθ περίπτωςθ.    

 

4.7 Συγκρότθςθ Αγιματοσ Ρυραςφάλειασ και επιχείρθςθ κατάςβεςθσ 

Πετά από τον εντοπιςμό τθσ πυρκαγιάσ, ο Υλοίαρχοσ ζδωςε εντολι μεταξφ άλλων, να ςυγκροτθκεί το 

άγθμα αντιμετϊπιςθσ πυρκαγιάσ. Υριν φτάςει το άγθμα ςτο πρωραίο τμιμα του ςαλονιοφ επιβατϊν, ιδθ 

κάποια μζλθ του πλθρϊματοσ επιχειροφςαν να περιορίςουν τθν πυρκαγιά με τθ χριςθ φορθτϊν 

πυροςβεςτιρων από τθ βάςθ τθσ αριςτερισ πρωραίασ κλίμακασ που οδθγοφςε ςτο ςαλόνι, χωρίσ 

αποτζλεςμα. Ψα μζλθ του αγιματοσ και τα κακικοντα αυτϊν είχαν προκακοριςτεί από τον Υλοίαρχο και 

ςχετικό ζντυπο βριςκόταν ανθρτθμζνο ςε διάφορουσ χϊρουσ του πλοίου.  
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Εικόνα 4.7/1: Ψο ζντυπο ςυγκρότθςθσ του αγιματοσ πυραςφαλείασ του πλοίου. 

 

Χτο ΕΑΔ του πλοίου προβλζπονταν επιγραμματικά οι πρϊτεσ ενζργειεσ ςτισ οποίεσ κα ζπρεπε να 

προβεί το πλιρωμα, μεταξφ των οποίων περιλαμβάνονταν οι ακόλουκεσ: 

 

7.3.3.3 …Χε περίπτωςθ εκδιλωςθσ πυρκαγιάσ 
 « …Ψα ακόλουκα ςθμεία κα πρζπει επίςθσ να εξετάηονται 
    Γριγορθ χριςθ των μονίμων ςυςτθμάτων πυρόςβεςθσ… 

 … Ξλείςιμο του θλεκτρικοφ ρεφματοσ ςτθν περιοχι για τθν αποφυγι βραχυκυκλωμάτων και 
τον κίνδυνο εκδιλωςθσ φωτιάσ ςε άλλα μζρθ του πλοίου. …»  

 
Ωςτόςο, θ απουςία του Υροϊςταμζνου Θλεκτρολόγου και ο μθ οριςμόσ αντικαταςτάτθ αυτοφ 

προκειμζνου να απομονωκεί ο χϊροσ του ςαλονιοφ από το θλεκτρικό δίκτυο του πλοίου κακϊσ και να  

διακοπεί θ παροχι αζρα από το ςφςτθμα εξαεριςμοφ του χϊρου, δεν επζτρεψε να επιχειρθκεί άμεςα θ 

χριςθ κάποιου από τα μόνιμα ςυςτιματα πυρόςβεςθσ του πλοίου (μόνιμο δίκτυο πυρκαγιάσ ι ςφςτθμα 

Sprinkler).  

 

4.8 Η επικοινωνία κατά τθν αντιμετϊπιςθ τθσ πυρκαγιάσ 

Χτον Υίνακα Διαίρεςθσ του πλοίου περιγράφονταν τα κακικοντα του πλθρϊματοσ ςε κατάςταςθ 

ζκτακτθσ ανάγκθσ όταν το πλοίο ιταν πλιρωσ επανδρωμζνο και ςε ςυνκικεσ ςυνικουσ λειτουργίασ. 

Χφμφωνα με αυτόν τον Υίνακα, κάποια μζλθ πλθρϊματοσ ιταν οριςμζνα να φζρουν φορθτι ςυςκευι 

ενδοεπικοινωνίασ (VHF) για τθν επικοινωνία και τον μεταξφ τουσ ςυντονιςμό ςε κατάςταςθ ανάγκθσ.  
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Εικόνα 4.8/1: Απόςπαςμα του Υίνακα Διαίρεςθσ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5, όπου ζχει επιςθμανκεί το πεδίο που κακορίηει ποια μζλθ 

πλθρϊματοσ ζφεραν ςυςκευι VHF για τθ διαχείριςθ περιςτατικϊν ανάγκθσ κατά τθ ςυνικθ λειτουργία του 
πλοίου. 

 

Πεταξφ αυτϊν των μελϊν πλθρϊματοσ περιλαμβάνονταν ο Υλοίαρχοσ, ο Α’ Πθχανικόσ, ο Β’ 

Πθχανικόσ, ο Υροϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ και ο Ραφκλθροσ. Για τθν περίοδο κατά τθν οποία το ΧΑΝΧΥΛΡΨ 

5 βριςκόταν ςε ακινθςία και εκτελοφνταν ςε αυτό εργαςίεσ, δεν υπιρχε αντίςτοιχθ μζριμνα για τθν 

επικοινωνία μεταξφ των μελϊν του πλθρϊματοσ, ςφμφωνα με το ΕΑΔ του πλοίου.  

Ξατά ςυνζπεια, κατά το εξεταηόμενο ατφχθμα, ο Υλοίαρχοσ ζδινε τισ εντολζσ είτε μζςω του 

ςυςτιματοσ μεγαφωνικισ αναγγελίασ είτε απλά απευκυνόμενοσ ςτο πλιρωμα που ιταν πλθςίον του, ενϊ 

και ο Α’ Πθχανικόσ επιχείρθςε να δϊςει εντολζσ ςτον Υροϊςτάμενο Θλεκτρολόγο μζςω του κινθτοφ του 

τθλεφϊνου. Επιπρόςκετα, ο Υροϊςτάμενοσ Θλεκτρολόγοσ, επίςθσ δεν ζφερε ςυςκευι VHF για να 

αναφζρει τον εντοπιςμό τθσ πυρκαγιάσ και αυτόσ ιταν ζνασ από τουσ λόγουσ που ο Βοθκόσ του ζφυγε 

από κοντά του, για να ειδοποιιςει το υπόλοιπο πλιρωμα μζςω του ςυςτιματοσ μεγαφωνικισ αναγγελίασ, 

όπωσ ζχει ιδθ προαναφερκεί ςτθ ςχετικι παράγραφο (§3.4).  

Χφμφωνα με τα ανωτζρω, ςε ςυνδυαςμό και με τθν αδυναμία ειδοποίθςθσ μελϊν του πλθρϊματοσ 

που εργάηονταν εντόσ απομονωμζνων χϊρων του πλοίου, όπωσ αναλφεται ςε επόμενθ παράγραφο 

(§4.9.2) κακίςταται ςθμαντικι θ ζνταξθ ςτισ διαδικαςίεσ λειτουργίασ του πλοίου και κατά τθ διάρκεια τθσ 

ακινθςίασ του τθσ διαδικαςίασ εφοδιαςμοφ κάποιων μελϊν του πλθρϊματόσ του ι γενικότερα κάποιων 

εργαηομζνων επ’ αυτοφ με φορθτζσ ςυςκευζσ ενδοεπικοινωνίασ. 
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4.9 Η εγκατάλειψθ 

4.9.1 Η εγκατάλειψθ από τα ςυνεργεία 

Πόλισ ο Υλοίαρχοσ αντιλιφκθκε ότι υπιρχε πυρκαγιά επί του πλοίου, ζςπευςε να δϊςει εντολι από 

τον χϊρο του καταπζλτθ οχθμάτων ςτο πρυμναίο αριςτερό τμιμα του Ξφριου Ξαταςτρϊματοσ, όπου 

υπιρχε ςφςτθμα μεγαφωνικισ αναγγελίασ, να ςυγκεντρωκεί όλο το πλιρωμα ςτον χϊρο οχθμάτων, να 

ςυγκροτθκεί το άγθμα αντιμετϊπιςθσ πυρκαγιάσ και να εξζλκουν από το πλοίο όλα τα μζλθ των 

εξωτερικϊν ςυνεργείων. Ψα μζλθ των ςυνεργείων είχαν ιδθ αρχίςει να εξζρχονται του πλοίου, από τθ 

ςτιγμι που είχε γίνει θ πρϊτθ ανακοίνωςθ για τθν πυρκαγιά, από τον Βοθκό Θλεκτρολόγου. 

Ξατά τθν εγκατάλειψθ των ςυνεργείων, οι εργαηόμενοι ςε αυτά διζφευγαν προσ τθν προβλιτα από τθ 

μοναδικι διακζςιμθ ζξοδο του πλοίου, ςτο πρυμναίο δεξιό τμιμα του. Αφοφ ςυγκεντρϊνονταν εκεί, ο 

υπεφκυνοσ του κάκε ςυνεργείου (Εργοδθγόσ) ανζφερε ςτον Υλοίαρχο τον αρικμό των εργαηομζνων αυτοφ 

που είχαν εγκαταλείψει, κακϊσ και αν αναμενόταν ακόμθ κανείσ άλλοσ που βριςκόταν εντόσ του πλοίου. 

Σι μόνεσ ενζργειεσ ςχετικζσ με τθν εγκατάλειψθ, με τθν εκτζλεςθ των οποίων ιταν επιφορτιςμζνοσ ζνασ 

από τουσ εργαηόμενουσ του ςυνεργείου για τισ ελαςματουργικζσ εργαςίεσ, ιταν κατά τθν ζξοδό του από 

το πλοίο να διακόψει τθν παροχι θλεκτρικοφ ρεφματοσ προσ το ςφνολο του εξοπλιςμοφ των ςυνεργείων, 

μζςω του κεντρικοφ διακόπτθ του θλεκτρικοφ πίνακα που βριςκόταν επί του κυρίου καταςτρϊματοσ και 

λάμβανε παροχι από το δίκτυο του πλοίου, όπωσ περιγράφθκε ςε προθγοφμενθ παράγραφο (§3.2.3) 

κακϊσ και να απομονϊςει τισ φιάλεσ αδρανοφσ αερίου που βρίςκονταν ςτθν προβλιτα, αποςυνδζοντασ 

τισ ελαςτικζσ ςωλθνϊςεισ παροχισ τουσ προσ τισ ςυςκευζσ θλεκτροςυγκόλλθςθσ.  

Ξαμία άλλθ μζριμνα ςχετικι με τθν εναπόκεςθ ι τθν παφςθ λειτουργίασ του χρθςιμοποιοφμενου 

εξοπλιςμοφ δεν προβλεπόταν να λαμβάνεται από τα μζλθ των ςυνεργείων, ςφμφωνα και με τθν περιοδικι 

εκπαίδευςθ που λάμβαναν κατά τθν εκτζλεςθ γυμναςίων πυρκαγιάσ και εγκατάλειψθσ που εκτελοφνταν 

από τθν ζναρξθ τθσ μεταςκευισ. Χφμφωνα με τα εκτελεςκζντα γυμνάςια λοιπόν, τα ςυνεργεία δεν 

ςυμμετείχαν ςε καμία άλλθ ενζργεια ςχετικι με τθ διαχείριςθ του ατυχιματοσ. Ψθ διαχείριςθ αυτι, όπωσ 

ςυνζβθ και ςτθν πράξθ, τθν ανζλαβε αποκλειςτικά το πλιρωμα του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5.    

 

4.9.2 Η εγκατάλειψθ από το πλιρωμα 

Υαρά το γεγονόσ ότι από τον Υλοίαρχο του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 δόκθκαν οι πρϊτεσ εντολζσ για τθν 

αντιμετϊπιςθ τθσ πυρκαγιάσ μζςω του ςυςτιματοσ μεγαφωνικισ αναγγελίασ, αυτζσ δεν ζγιναν αντιλθπτζσ 

από κάποια μζλθ του πλθρϊματοσ που εργάηονταν ςε χϊρουσ κάτω από το κφριο κατάςτρωμα. 

Χυγκεκριμζνα, ο ζνασ Γ’ Πθχανικόσ μαηί με τον Α’ Πθχανοδθγό εργάηονταν ςτο ακροπρυμναίο δεξιό 

τμιμα του πλοίου, ςτον χϊρο κάτω από το «Jet Room 15», ςτουσ τελικοφσ άξονεσ, ενϊ ο άλλοσ Γ’ 

Πθχανικόσ εργαηόταν ςτον χϊρο κάτωκι του οποίου βριςκόταν το πτερφγιο «T-Foil», ςτο αριςτερό 

πρωραίο τμιμα τθσ αριςτερισ γάςτρασ του πλοίου (Εικόνα 4.9.2/1).  
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Εικόνα 4.9.2/1: Απόςπαςμα του Χχεδίου Γενικισ Διάταξθσ του πλοίου επί του οποίου ζχουν επιςθμανκεί οι κζςεισ των 

Πθχανικϊν του πλοίου που εργάηονταν κάτωκι του κυρίου καταςτρϊματοσ κατά τθ διάρκεια του ατυχιματοσ. 

 

Σ Γ’ Πθχανικόσ που εργαηόταν για τθ ςυντιρθςθ του πτερυγίου «T-Foil», ςτο πρωραίο τμιμα τθσ 

αριςτερισ γάςτρασ του πλοίου, ανζβθκε ςυμπτωματικά από τον χϊρο όπου βριςκόταν προσ το κφριο 

κατάςτρωμα για να πάρει ζνα εργαλείο που χρειάςτθκε, λίγο μετά τθν κινθτοποίθςθ του πλθρϊματοσ για 

τθν αντιμετϊπιςθ τθσ πυρκαγιάσ, οπότε και αντιλιφκθκε τθν κατάςταςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ. Χτον χϊρο 

όπου εργαηόταν δεν υπιρχε θχείο του ςυςτιματοσ ςυναγερμοφ, οφτε κάποια άλλθ ζνδειξθ ςυναγερμοφ 

που να μποροφςε να γίνει αντιλθπτι από τον ίδιο. Επίςθσ, παρ’ όλο που εργαηόταν ςε ςχετικά 

απομονωμζνθ περιοχι του πλοίου, δεν ζφερε μαηί του ςυςκευι επικοινωνίασ VHF. 

Σ άλλοσ Γ’ Πθχανικόσ μαηί με τον Α’ Πθχανοδθγό που εργάηονταν ςτον χϊρο κάτω από το «Jet Room 

15», ςτουσ τελικοφσ άξονεσ, επίςθσ δεν αντιλιφκθκαν τθν κατάςταςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ, κακϊσ οφτε ςε 

εκείνον τον χϊρο υπιρχε θχείο του ςυςτιματοσ ςυναγερμοφ ι άλλθ ζνδειξθ ςυναγερμοφ. Σι δφο αυτοί 

εργαηόμενοι κορυβικθκαν από το ςβιςιμο των φωτιςτικϊν μζςων ςτον χϊρο, κατά το «Black-Out» που 

ςυνζβθ κάποια λεπτά μετά τθν ζναρξθ αντιμετϊπιςθσ τθσ πυρκαγιάσ από το πλιρωμα. Σ Πθχανοδθγόσ 

ανζβθκε ςτο Ξφριο κατάςτρωμα για να διαπιςτϊςει τι είχε ςυμβεί και αφοφ αντιλιφκθκε τθν κριςιμότθτα 

τθσ κατάςταςθσ ειδοποίθςε με τθ ςειρά του τον Γ’ Πθχανικό προκειμζνου να εγκαταλείψει κι εκείνοσ τον 

χϊρο. Ξαι αυτοί οι δφο εργαηόμενοι, παρ’ όλο που εργάηονταν επίςθσ ςε απομονωμζνθ περιοχι του 

πλοίου, δεν ζφεραν ςυςκευι επικοινωνίασ VHF. 

Από τα ανωτζρω γίνεται αντιλθπτι θ κριςιμότθτα τθσ χριςθσ μζςων ειδοποίθςθσ για καταςτάςεισ 

ζκτακτθσ ανάγκθσ όλων των εργαηομζνων επί του πλοίου κατά τθν εκτζλεςθ εργαςιϊν ςε οποιονδιποτε 

χϊρο αυτοφ, θ οποία κα πρζπει να εξαςφαλίηεται είτε με τθν εγκατάςταςθ ςυςτθμάτων ςυναγερμοφ 

(οπτικϊν και θχθτικϊν) ςε όλουσ τουσ χϊρουσ του, είτε με τθ διαςφάλιςθ χριςθσ από αυτοφσ ςυςτθμάτων 

ενδοεπικοινωνίασ, τα οποία ωςτόςο κα πρζπει να ζχουν τθ δυνατότθτα να λειτουργοφν αποτελεςματικά 

ςτουσ χϊρουσ αυτοφσ. 
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4.9.3 Οι ζξοδοι διαφυγισ 

Τπωσ προαναφζρκθκε, θ μοναδικι ζξοδοσ διαφυγισ του πλοίου θ οποία κατζλθγε ςτθν προβλιτα, 

βριςκόταν ςτο πρυμναίο δεξιό τμιμα του. Ψο πλοίο είχε ολικό μικοσ ίςο με 85,16 m και ο ςυνολικόσ 

αρικμόσ εργαηομζνων επ’ αυτοφ (πλιρωμα και ςυνεργεία) δεν υπερζβαινε τα 100 άτομα. Πάλιςτα τθν 

θμζρα τθσ πυρκαγιάσ, βρίςκονταν επί του πλοίου ςυνολικά 43 εργαηόμενοι (16 μζλθ πλθρϊματοσ και 27 

μζλθ εξωτερικϊν ςυνεργείων). Ωσ εκ τοφτου, ςφμφωνα με τθν ιςχφουςα νομοκεςία (Ξ.Ω.Α. Αρικμ. 

8312.23B/12/09 - ΦΕΞ 1132Β’/11-06-2009 «Όροι, προχποκζςεισ και απαιτοφμενα δικαιολογθτικά για τθ 

χοριγθςθ των αδειϊν εκτζλεςθσ εργαςιϊν ναυπιγθςθσ, μετατροπισ, επιςκευισ, ςυντιρθςθσ πλοίων») 

δεν απαιτείται ςχζδιο διαφυγισ και διάςωςθσ των εργαηομζνων ςε περίπτωςθ κινδφνου. Επίςθσ από τθν 

ιςχφουςα νομοκεςία δεν υπιρχε απαίτθςθ φπαρξθσ περιςςοτζρων τθσ μίασ εξόδου διαφυγισ.   

 

 
Εικόνεσ 4.9.3/1α & 1β: Υλάγια όψθ του πλοίου ςτθν οποία ζχει επιςθμανκεί θ μοναδικι κζςθ τθσ εξόδου διαφυγισ προσ τθν 

προβλιτα, ςτο πρυμναίο δεξιό τμιμα του πλοίου. 
 

 

Εικόνα 4.9.3/2: Άποψθ τθσ 
κλίμακασ που ιταν 
προςαρτθμζνθ ςτθν ζξοδο 
διαφυγισ του πλοίου. 
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Χτθν περίπτωςθ του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5, ςτο οποίο θ μοναδικι ζξοδοσ βριςκόταν ςτο πρυμναίο δεξιό τμιμα 

του πλοίου, εκτιμάται ότι θ διαφυγι κάποιου εργαηόμενου ο οποίοσ κα βριςκόταν ςτο πρωραίο τμιμα του 

πλοίου ενδεχομζνωσ να μθν ιταν εφικτι ςε περίπτωςθ κακυςτζρθςισ του ι και ςε περίπτωςθ κατά τθν 

οποία οι πρωραίεσ κλίμακεσ κακόδου ςτο κφριο κατάςτρωμα επθρεάηονταν από τθν πυρκαγιά. Χυνεπϊσ θ 

φπαρξθ εναλλακτικισ εξόδου διαφυγισ ανάγκθσ προσ τθν προβλιτα, από το πρωραίο τμιμα του πλοίου, 

ςε αντίςτοιχθ κατάςταςθ εκτζλεςθσ εργαςιϊν επ’ αυτοφ κρίνεται ότι κα ςυμβάλει ςτθν ενίςχυςθ τθσ 

αςφαλοφσ εγκατάλειψθσ του πλοίου ςε κάκε περίπτωςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ.     

 

4.10 Η Κόπωςθ 

Από τα διακζςιμα ςτοιχεία δεν προζκυψε ότι επί του πλοίου διεξάγονταν εργαςίεσ πζραν του ωραρίου 

που προβλεπόταν για το πλιρωμα και για τουσ εργαηόμενουσ των εξωτερικϊν ςυνεργείων. Επίςθσ για τθ 

μεταςκευι δεν προζκυψε να είχαν διεξαχκεί εργαςίεσ ςε θμζρεσ αργίασ. Επομζνωσ κατά τθ διαδικαςία 

τθσ διερεφνθςθσ δεν προζκυψαν ςτοιχεία που να οδθγοφν ςε ςυμπζραςμα ότι ο παράγοντασ τθσ κόπωςθσ 

είτε του πλθρϊματοσ είτε τον λοιπϊν εμπλεκομζνων ςτο εξεταηόμενο ναυτικό ατφχθμα ςυνζβαλε ςτθν 

πρόκλθςθ ι τθν εξζλιξθ των γεγονότων που οδιγθςαν ςε αυτό.   

 

 

 

 

5. Συμπεράςματα 

Θ διεξαγωγι τθσ διερεφνθςθσ του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ και θ ανάλυςθ του, ανζδειξε 

ςυντελεςτικοφσ παράγοντεσ (contributing factors)  και ςυμπεράςματα, τα οποία παρατίκενται παρακάτω:  

1. Ψθν θμζρα του ατυχιματοσ εκτελοφνταν ελαςματουργικζσ εργαςίεσ ςτο πρωραίο δεξιό τμιμα τθσ 

οροφισ του ςαλονιοφ “Business” για τθν τοποκζτθςθ ενιςχυτικϊν ελαςμάτων των βάςεων Υ.Χ.Χ. με 

χριςθ θλεκτροςυγκόλλθςθσ αερίου  τφπου MIG (§3.3). 

2. Σ αρχικόσ εντοπιςμόσ μιασ μικρισ εςτίασ πυρκαγιάσ ζγινε ςτθ δεξιά πλευρά του πρωραίου χϊρου του 

ςαλονιοφ “Business”, ωςτόςο θ κφρια ανάπτυξι τθσ ςτθ ςυνζχεια ζλαβε χϊρα ςτθν αριςτερι πλευρά 

του ςαλονιοφ. (§3.4) 

3. Ξατά τθν αυτοψία του χϊρου δεν εντοπίςκθκαν ςτοιχεία που να οδθγοφν ςε ςυμπζραςμα ότι θ ζναυςθ 

τθσ πυρκαγιάσ  προκλικθκε από  δυςλειτουργία θλεκτρολογικισ φφςεωσ (§4.1.2). 

4. Σ εργαηόμενοσ του ςυνεργείου που πραγματοποιοφςε τισ ςυγκολλιςεισ (πονταρίςματα) των 

ενιςχυτικϊν ελαςμάτων τθσ βάςθσ τθσ Υ.Χ.Χ ςτθν οροφι του ςαλονιοφ «Business» δεν είχε εκπαιδευτεί 

και πιςτοποιθκεί για εργαςίεσ θλεκτροςυγκόλλθςθσ και ειδικότερα αλουμινίου. Σι ρυκμίςεισ τθσ 

ςυςκευισ θλεκτροςυγκόλλθςθσ πραγματοποιοφνταν από τον ίδιο εμπειρικά με διαδοχικοφσ 

ςυνδυαςμοφσ και δοκιμζσ (§4.1.3). 

5. Ξατά τθν αυτοψία διαπιςτϊκθκε ότι από τισ εργαςίεσ θλεκτροςυγκόλλθςθσ προκλικθκε 

υπερκζρμανςθ και ςθμειακι τιξθ του ελάςματοσ αλουμινίου τθσ οροφισ (§4.1.3). 

 

Τα παρακάτω ςυμπεράςματα, μζτρα αςφάλειασ και ςυςτάςεισ αςφαλείασ δεν κα πρζπει ςε καμία 

περίπτωςθ να λαμβάνονται ωσ τεκμιριο ευκφνθσ ι υπαιτιότθτασ. Η παράκεςθ αυτϊν δεν κα πρζπει 

να ςυςχετίηεται με ςειρά προτεραιότθτασ ι ςπουδαιότθτασ. 
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6. Ξατά τθ διάρκεια των εργαςιϊν ο εργοδθγόσ του ςυνεργείου παρζμενε ςτον χϊρο του ςαλονιοφ 

“Business” για εντοπιςμό τυχόν πυρκαγιάσ. Ωςτόςο, το μονωτικό υλικό τθσ οροφισ, το οποίο δεν είχε 

αποξθλωκεί, εμπόδιηε τθν οπτικι επαφι με το ςθμείο του ελάςματοσ όπου πραγματοποιοφνταν οι 

ςυγκολλιςεισ και θ υπερκζρμανςθ και τιξθ του υλικοφ δεν ζγινε αντιλθπτι  (§3.3, §4.1.3). 

7. Ψο μονωτικό υλικό ιταν από υαλοβάμβακα, ζφερε Υιςτοποιθτικό ζγκριςθσ τφπου το οποίο εκδόκθκε 

από τον Α.Σ. Υιςτοποίθςθσ Ξλάςθσ του πλοίου και ιταν  άφλεκτο («non-combustible»), ςφμφωνα  με  

τισ  απαιτιςεισ του Ξϊδικα περί διαδικαςιϊν δοκιμϊν πυρόσ του ΛΠΣ (IMO  FTP  Code). Θ μζγιςτθ 

κερμοκραςία λειτουργίασ του ιταν 340˚C, ενϊ θ κερμοκραςία αυτι μειωνόταν ςτουσ 70˚C από τθν 

φπαρξθ τθσ επζνδυςθσ αλουμινίου. Επίςθσ τα υλικά επζνδυςθσ τθσ μόνωςθσ δφναντο να 

αποςυντεκοφν ι να καοφν με φλόγα ι χωρίσ από τθν φπαρξθ φωτιάσ ι από τθ κζρμανςι τουσ ςε 

κερμοκραςία μεγαλφτερθ των 300˚C (§4.1.4). 

8. Θ πρόκλθςθ τθσ πυρκαγιάσ δφναται να αποδοκεί ςτθν υψθλι κερμότθτα που αναπτφχκθκε  ςτο  

ζλαςμα  τθσ οροφισ από τισ εργαςίεσ  ςυγκόλλθςθσ  θ οποία προκάλεςε τθν τιξθ του ελάςματοσ. Θ 

διαρροι του τθκόμενου υλικοφ προκάλεςε τθν ανάφλεξθ τθσ επζνδυςθσ του αλουμινίου του 

μονωτικοφ υλικοφ το οποίο δεν είχε αποξθλωκεί ι και τθν ανάφλεξθ κάποιου άλλου υλικοφ που 

βριςκόταν ςτον χϊρο τθσ ψευδοροφισ  χωρίσ αντιπυρικζσ ιδιότθτεσ,  όπωσ ελαςτικό τμιμα δικτφου 

ςωλθνϊςεων.  Θ καφςθ των υλικϊν αυτϊν επεκτάκθκε ςτον χϊρο τθσ ψευδοροφισ προσ τθν  αριςτερι 

πλευρά του πλοίου και δεν ζγινε αντιλθπτι κακϊσ δεν είχαν αφαιρεκεί τα κατάλλθλα «πάνελ» τθσ 

ψευδοροφισ και ο καπνόσ και θ εκλυόμενθ κερμότθτα παρζμεναν ςτα ανϊτερα επίπεδα (§4.1.5). 

9. Σ ρόλοσ τθσ «Σμάδασ Επίβλεψθσ» του ζργου που είχε οριςκεί από τθ διαχειρίςτρια εταιρεία ιταν  

ποιοτικόσ, ποςοτικόσ, τεχνικόσ και χρονοδιαγραμματικόσ ζλεγχοσ των εργαςιϊν μεταςκευισ (§4.2.1). 

10. Για το ςυνεργείο που εκτελοφςε ελαςματουργικζσ εργαςίεσ για τθν τοποκζτθςθ των ενιςχυτικϊν 

ελαςμάτων για τθ βάςθ τθσ Υ.Χ.Χ. ςτο δεξί πρωραίο τμιμα τθσ οροφισ του  «Upper Deck»  είχε εκδοκεί 

άδεια από τθν αρμόδια Οιμενικι Αρχι τθν 10/12/2014 και αφοροφςε τθν εκτζλεςθ κερμϊν εργαςιϊν 

με τθν προχπόκεςθ, μεταξφ άλλων, τθσ φπαρξθσ Υιςτοποιθτικοφ Απαλλαγισ από Επικίνδυνα Αζρια 

(«Gas Free») ςε ιςχφ, όπου απαιτείτο (§4.3.1). 

11. Σ χϊροσ του ςαλονιοφ  ςτον οποίο  εκδθλϊκθκε θ πυρκαγιά δεν είχε ελεγχκεί για τον χαρακτθριςμό 

του ωσ «Αςφαλισ για τον άνκρωπο – Αςφαλισ για κερμζσ εργαςίεσ» χϊροσ ςτο εν ιςχφ 

«Υιςτοποιθτικοφ Απαλλαγισ από Επικίνδυνα Αζρια» (§4.3.2).  

12. Θ τιρθςθ τθσ προβλεπόμενθσ διαδικαςίασ  πριν τθν ζναρξθ των εργαςιϊν  για τον χαρακτθριςμό του 

υποκείμενου των ελαςματουργικϊν εργαςιϊν χϊρου του ςαλονιοφ ωσ «Αςφαλισ για τον άνκρωπο  –  

Αςφαλισ για κερμζσ εργαςίεσ» κα είχε επιφζρει τθν αποξιλωςθ του μονωτικοφ υλικοφ και κα 

ςυντελοφςε ςτθ λιψθ μζτρων αποφυγισ πυρκαγιάσ κακϊσ κάκε υπερκζρμανςθ του ελάςματοσ τθσ 

οροφισ από τθ ςυγκόλλθςθ κα ιταν ορατι ςτον επιβλζποντα από τον χϊρο του ςαλονιοφ εργοδθγό 

του ςυνεργείου (§4.3.2). 

13.  Θ αποξιλωςθ του μονωτικοφ υλικοφ κατά τθ διάρκεια εκτζλεςθσ κερμϊν εργαςιϊν περιλαμβανόταν 

ςτισ γενικζσ οδθγίεσ του τεχνικοφ αςφαλείασ (§4.3.3.1). 

14. Ψο προβλεπόμενο ωράριο παρουςίασ του τεχνικοφ αςφαλείασ ςτο πλοίο κατά τθ διάρκεια των 

εργαςιϊν δεν τθρείτο (§4.3.3.2). 

15. Σ Ψεχνικόσ Αςφαλείασ δεν αντιλιφκθκε τθ μθ εφαρμογι τθσ οδθγίασ του περί αποξιλωςθσ τθσ 

μόνωςθσ κατά τθ διάρκεια των επιςκζψεϊν του ςτο πλοίο (§4.3.3.2). 
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16.  Σ Υλοίαρχοσ ςυμμετείχε ςε  ςυςκζψεισ που λάμβαναν χϊρα κάκε πρωί πριν τθν ζναρξθ των εργαςιϊν 

με τον  υπεφκυνο του ςυνεργείου που είχε αναλάβει τθν εργολαβία  κατά τισ  οποίεσ  καταρτιηόταν  το 

θμεριςιο πλάνο εργαςιϊν (§4.3.4). 

17. Πε εντολι του Υλοιάρχου είχαν οριςκεί υπεφκυνα μζλθ του πλθρϊματοσ για τθν εκτζλεςθ περιπολιϊν 

ςτουσ χϊρουσ του πλοίου τουλάχιςτον ανά μία ϊρα (§4.3.4). 

18. Σ Υλοίαρχοσ αλλά και τα υπεφκυνα μζλθ του πλθρϊματοσ δεν είχαν ενθμερωκεί για τθν εκτζλεςθ 

εργαςιϊν ςτθν οροφι του ςαλονιοφ «Business» τθν θμζρα του ατυχιματοσ (§4.3.4.1). 

19. Ψα δφο (02) μζλθ του πλθρϊματοσ που είχαν οριςτεί από τον Υλοίαρχο για τθν εκτζλεςθ περιπολιϊν 

αςφαλείασ εκτελοφςαν παράλλθλα και άλλα κακικοντα ςχετικά με τθν ετιςια ςυντιρθςθ του πλοίου 

και δεν διζκεταν ειδικζσ οδθγίεσ ωσ προσ τον ζλεγχο των ςυνεργείων για τθν τιρθςθ των 

προβλεπόμενων μζτρων αςφαλείασ και των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ (§4.3.4,  §4.3.4.5, 

§4.3.4.5). 

20. Σ πλοίαρχοσ λάμβανε  γνϊςθ  των εκάςτοτε οδθγιϊν του Ψεχνικοφ Αςφαλείασ και υπζγραφε ςτο 

προβλεπόμενο βιβλίο μαηί με τουσ υπεφκυνουσ των ςυνεργείων. Εν τοφτοισ, θ αρμοδιότθτα του 

πλοιάρχου ςτον ζλεγχο τθσ τιρθςθσ των μζτρων αςφαλείασ και των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ 

από πλευράσ των εξωτερικϊν ςυνεργείων δεν κακίςτατο ςαφισ από τισ υφιςτάμενεσ διαδικαςίεσ του  

«ΔΛΠΑΞ», ενϊ δεν υφίςταντο ειδικότερεσ οδθγίεσ όςον αφορά τθν εκτζλεςθ των υπόψθ κακθκόντων 

(§4.3.4.6). 

21. Θ εφαρμοηόμενθ διαδικαςία από το πλοίο για τθν επίβλεψθ τθσ εφαρμογισ των μζτρων αςφαλείασ και 

των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ από τα εξωτερικά ςυνεργεία, βάςει του υπάρχοντοσ 

ναυτολογθμζνου προςωπικοφ του πλοίου, ςυνετζλεςε ςτο να μθν εφαρμοςκοφν πλιρωσ οι οδθγίεσ 

του Ψεχνικοφ Αςφαλείασ (§4.3.4.7). 

22.  Θ Διαχειρίςτρια Εταιρεία ανζκεςε ςε Ψεχνικό Γραφείο τθ διεξαγωγι Εκτίμθςθσ Ξινδφνου και τθν 

εφαρμογι των όποιων υποδείξεων ςχετικά με τθ λιψθ μζτρων αςφαλείασ. Θ ςυμμετοχι του Ψεχνικοφ 

Γραφείου λειτουργοφςε ςυμπλθρωματικά και δεν ςχετιηόταν με τθ ςυνεχι παρακολοφκθςθ και τιρθςθ 

των υποδείξεων του οριςκζντα Ψεχνικοφ Αςφαλείασ (§4.3.5). 

23. Από πλευράσ τθσ εργολιπτριασ εταιρείασ δεν υφίςτατο μζριμνα όςον αφορά τθν επίβλεψθ τθσ 

εφαρμογισ των μζτρων αςφαλείασ και των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ, ςυντελϊντασ ςτθν ελλιπι 

εφαρμογισ τουσ (§4.3.6). 

24. Θ μθ αποκλειςτικι απαςχόλθςθ μζλουσ των ςυνεργείων ςτθν επίβλεψθ και εφαρμογι των μζτρων 

αςφαλείασ και των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ δφναται να ςυνετζλεςε ςτθν ελλιπι ι κακι 

εφαρμογι τουσ (§4.3.7). 

25. Ψα παράλλθλα κακικοντα των αρμόδιων ατόμων και θ γενικι αναφορά των μζτρων αςφαλείασ  που 

καταγράφονταν ςτο βιβλίο τεχνικοφ αςφαλείασ ςυνετζλεςαν ςτο να μθν τφχουν πλιρουσ εφαρμογισ οι 

οδθγίεσ του τεχνικοφ αςφαλείασ, όπωσ θ αποξιλωςθ των μονϊςεων πριν τθν εκτζλεςθ κερμϊν 

εργαςιϊν (§4.3.8).  

26. Πία αναλυτικι διαδικαςία καταγραφισ των μζτρων αςφαλείασ ςε πλιρθ αντιςτοιχία με τθν 

εκτελοφμενθ εργαςία κρίνεται ότι κα υποβοθκιςει ςθμαντικά το ζργο των ατόμων που επιβλζπουν τθν 

εφαρμογι των μζτρων αςφαλείασ του οποίου θ αποτελεςματικότθτα αυξάνεται όταν τα άτομα που το 

επιτελοφν ζχουν αποκλειςτικά κακικοντα (§4.3.8).  
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27.  Tο ςφςτθμα πυρανίχνευςθσ του πλοίου δεν ενεργοποιικθκε κακϊσ θ πυρκαγιά εκδθλϊκθκε και 

αναπτφχκθκε ςτον χϊρο τθσ ψευδοροφισ και οι πυρανιχνευτζσ βρίςκονταν εγκατεςτθμζνοι κάτωκι 

αυτισ (§4.4.1). 

28. Δεν υφίςτατο οδθγία ςτο εγχειρίδιο ΔΛΠΑΞ για τθ ςυνεχι παρουςία ατόμου εντόσ τθσ γζφυρασ 

ναυςιπλοΐασ ι εναλλακτικά για τθν απενεργοποίθςθ τθσ χρονοκακυςτζρθςθσ των 02min του 

ςυςτιματοσ πυρανίχνευςθσ ϊςτε να κακίςταται εφικτι θ άμεςθ ειδοποίθςθ του πλθρϊματοσ ςε 

περίπτωςθ ενεργοποίθςισ του (§4.4.1).  

29. Ψο μόνιμο δίκτυο πυρόςβεςθσ του πλοίου δεν χρθςιμοποιικθκε ςτθν προςπάκεια κατάςβεςθσ τθσ 

πυρκαγιάσ, κακϊσ όταν λιφκθκε θ απόφαςθ ρίψθσ φδατοσ ςυνζβθ θ ολικι απϊλεια θλεκτρικισ ιςχφοσ 

(§4.4.2). 

30. Ψο μόνιμο ςφςτθμα καταιονιςμοφ «Sprinkler» αποτελοφςε τθ βζλτιςτθ επιλογι για τθν καταπολζμθςθ 

τθσ πυρκαγιάσ, ωςτόςο δεν χρθςιμοποιικθκε κακόςον ο πλοίαρχοσ δεν διζκετε πλθροφορίεσ ωσ προσ 

τθ διακεςιμότθτά του (§4.4.3.3). 

31. Θ χριςθ τθσ πετρελαιοκίνθτθσ αντλίασ πυρκαγιάσ ανάγκθσ τθσ οποίασ θ κατάκλιψθ κατζλθγε ςτο 

δίκτυο πυρόςβεςθσ του πλοίου, μζςω του διεκνοφσ ςυνδζςμου ξθράσ/πλοίου, δεν επιλζχκθκε για τθν 

κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ (§4.4.4). 

32. Θ υφιςτάμενθ νομοκεςία απαιτεί τον διαχωριςμό των χϊρων επιβατϊν με τθν εγκατάςταςθ 

«καπνοφρακτϊν» («smoke-tight divisions»), δθλαδι χωριςμάτων χωρίσ πυράντοχεσ ιδιότθτεσ. Ψα 

χωρίςματα αυτά δεν είναι ικανά να αποτρζψουν τθν εξάπλωςθ τθσ πυρκαγιάσ με αποτζλεςμα ςε 

παρόμοιεσ ςυνκικεσ πυρκαγιάσ, θ οποία κα αναπτυςςόταν ςτουσ χϊρουσ τθσ ψευδοροφισ  αλλά κατά 

τθν κανονικι λειτουργία του πλοίου με επιβάτεσ, θ απομόνωςθ των χϊρων επιβατϊν μεταξφ τουσ δεν 

κα δφνατο να πραγματοποιθκεί. (§4.5, §4.6). 

33. Τλα τα Ραυτικοφ Ψφπου Χυςτιματα Εγκατάλειψθσ (MES) του πλοίου βρίςκονταν εγκατεςτθμζνα επί 

του ίδιου καταςτρϊματοσ («Upper Deck»), εντόσ του χϊρου του ςαλονιοφ επιβατϊν, ο οποίοσ 

καταςτράφθκε ολοκλθρωτικά ςε ςφντομο χρονικό διάςτθμα από τθν πυρκαγιά. Αν κάποια MES 

τοποκετοφνταν ςτον νζο χϊρο επιβατϊν, ςτο «Mezzanine Deck», ο οποίοσ δεν επθρεάςτθκε ςθμαντικά 

από τθν πυρκαγιά, αυτά κα ιταν διακζςιμα και λειτουργικά, ςε αντίςτοιχθ περίπτωςθ πυρκαγιάσ με 

πολφ γριγορο ρυκμό εξάπλωςθσ (§4.6). 

34. Δεν υφίςτατο αντικαταςτάτθσ του Υροϊςτάμενου Θλεκτρολόγου για τθ διακοπι του θλεκτρικοφ 

ρεφματοσ ςτον χϊρο τθσ πυρκαγιάσ (§4.7). 

35. Δεν υπιρχε οδθγία για τθ χριςθ ςυςκευϊν ενδοεπικοινωνίασ μεταξφ των μελϊν του πλθρϊματοσ 

(§4.8). 

36. Ξανζνα μζλοσ του πλθρϊματοσ δεν είχε ωσ κακικον του κατά τθν εγκατάλειψθ τον ζλεγχο 

απενεργοποίθςθσ και απομόνωςθσ του εξοπλιςμοφ που χρθςιμοποιείτο από τα εξωτερικά ςυνεργεία 

(§4.9.1). 

37. Ξάποια μζλθ πλθρϊματοσ ςε απομακρυςμζνουσ χϊρουσ εντόσ του πλοίου δεν ειδοποιικθκαν είτε από 

τα ςυςτιματα ςυναγερμοφ είτε από τα ςυςτιματα ενδοεπικοινωνίασ του πλοίου ότι υπιρχε 

κατάςταςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ και ότι εκτελείτο εγκατάλειψθ (§4.9.2). 
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38. Ψο πλοίο ζφερε μία μόνο ζξοδο διαφυγισ προσ τθν προβλιτα θ οποία δεν κα εξυπθρετοφςε άτομα τα 

οποία κα βρίςκονταν ςτο πρωραίο τμιμα του πλοίου ςε περίπτωςθ που οι πρωραίεσ κλίμακεσ 

επθρεάηονταν από τθν πυρκαγιά (§4.9.3) 

 

6. Αναλθφκείςεσ ενζργειεσ 

Πετά το εξεταηόμενο Υολφ Χοβαρό Ραυτικό Ατφχθμα, θ Διαχειρίςτρια Εταιρεία του ΧΑΝΧΥΛΡΨ 5 

εξζδωςε υπό μορφι Εγχειριδίου με τίτλο «Πζτρα Αςφαλείασ κατά τθ διάρκεια των επιςκευϊν/ακινθςίασ 

του πλοίου» ςυμπλθρωματικζσ οδθγίεσ για τα υπό διαχείριςι τθσ πλοία που τελοφν υπό τθ διαδικαςία 

εργαςιϊν. Ψο εν λόγω εγχειρίδιο περιλαμβάνει γενικζσ οδθγίεσ ςχετικζσ με τισ υποχρεϊςεισ του εκάςτοτε 

Υλοιάρχου του πλοίου και του Εργολάβου ςτον οποίο ανατίκεται θ εκτζλεςθ εργαςίασ επί του πλοίου 

κακϊσ και ςχετικζσ με τθν αςφάλεια των εργαηομζνων επί του πλοίου.  

Ωςτόςο αυτό δεν είναι εξαντλθτικό και δεν περιλαμβάνει οδθγίεσ ςχετικζσ με το ςφνολο των 

παραμζτρων που προζκυψε από τθν παροφςα ζκκεςθ ότι δφνανται να καταςτοφν επικίνδυνεσ κατά τθν 

εκτζλεςθ εργαςιϊν επί πλοίου.  

 

 7. Συςτάςεισ αςφαλείασ 

Πε βάςθ τθν ανάλυςθ και τα ςυμπεράςματα που προζκυψαν, διατυπϊνονται οι κάτωκι ςυςτάςεισ 

αςφαλείασ: 

7.1 Ρροσ τθν πλοιοκτιτρια – διαχειρίςτρια εταιρεία του πλοίου ςυςτινεται: 

29/2015: Θ ζνταξθ ςτισ διαδικαςίεσ Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ οδθγιϊν για τθ χριςθ μζςων ενδοεπικοινωνίασ 

όταν το πλοίο βρίςκεται εκτόσ τθσ ςυνικουσ λειτουργίασ και για τθ χριςθ τουσ ςε καταςτάςεισ 

ζκτακτθσ ανάγκθσ.    

30/2015: Θ ζνταξθ ςτισ διαδικαςίεσ Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ οδθγιϊν ϊςτε να προβλζπονται 

αντικαταςτάτεσ των μελϊν πλθρϊματοσ που ζχουν κρίςιμα κακικοντα κατά τθ διαχείριςθ 

καταςτάςεων ζκτακτθσ ανάγκθσ (όπωσ για παράδειγμα ο υπεφκυνοσ για τθ διακοπι θλεκτρικισ 

ιςχφοσ ι αεριςμοφ ςε περιοχι ανάπτυξθσ πυρκαγιάσ), για τισ περιόδουσ κατά τισ οποίεσ το πλοίο 

βρίςκεται εκτόσ τθσ ςυνικουσ λειτουργίασ και εκτελοφνται εργαςίεσ ςυντιρθςθσ, επιςκευισ ι 

μεταςκευισ.    

31/2015: Θ ζνταξθ ςτισ διαδικαςίεσ Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ οδθγιϊν ςχετικά με τον οριςμό υπεφκυνου 

ατόμου με αποκλειςτικά κακικοντα  τθν επίβλεψθ εφαρμογισ των οδθγιϊν του τεχνικοφ 

αςφαλείασ από τα εξωτερικά ςυνεργεία, απαλλαγμζνου από παράλλθλα κακικοντα ςχετικά με 

τισ ςυνικεισ εργαςίεσ επί του πλοίου. 

32/2015: Θ ζνταξθ ςτισ διαδικαςίεσ Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ οδθγιϊν ςχετικά με τθ ςυνεχι παρουςία ςτθ 

γζφυρα μζλουσ πλθρϊματοσ για τθν παρακολοφκθςθ των ςυςτθμάτων πυρανίχνευςθσ και 

πυρόςβεςθσ «Sprinkler» και ςχετικά με τθν κατάςταςθ λειτουργίασ τουσ όταν κανζνα μζλοσ του 

πλθρϊματοσ δεν βρίςκεται ςτθ γζφυρα (Απενεργοποίθςθ χρονοκακυςτζρθςθσ 2min ςυςτιματοσ 

πυρανίχνευςθσ  - Αυτόματθ ι χειροκίνθτθ λειτουργία ςυςτιματοσ “Sprinkler”).   

33/2015: Θ ζνταξθ ςτισ διαδικαςίεσ Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ οδθγιϊν για τον οριςμό μζλουσ πλθρϊματοσ 

υπεφκυνου για τον ζλεγχο απενεργοποίθςθσ και απομόνωςθσ του εξοπλιςμοφ που 

χρθςιμοποιείται από εξωτερικά ςυνεργεία (εξοπλιςμόσ ςυγκολλιςεων, εργαλεία κοπισ 

μετάλλων κ.λ.π.) κατά τθν εγκατάλειψθ του πλοίου ςε κατάςταςθ ανάγκθσ. 
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34/2015: Θ ζνταξθ ςτισ διαδικαςίεσ Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ οδθγιϊν για κακθμερινι αξιολόγθςθ τθσ 

διακεςιμότθτασ των μζςων πυρόςβεςθσ του πλοίου και ενθμζρωςθ των αρμόδιων μελϊν του 

πλθρϊματοσ κατά τισ περιόδουσ που εκτελοφνται εργαςίεσ οι οποίεσ δφναται να επθρεάςουν τθν 

λειτουργία τουσ. 

 35/2015: Θ εξζταςθ μετατροπισ του ςυςτιματοσ πυρανίχνευςθσ ϊςτε ο ςυναγερμόσ δυςλειτουργίασ 

(Fault) να θχεί και ςτουσ λοιποφσ χϊρουσ του πλοίου κατά τον ίδιο τρόπο που λειτουργεί ο 

ςυναγερμόσ πυρκαγιάσ. 

36/2015: Θ εξζταςθ επζκταςθσ του δικτφου ανίχνευςθσ πυρκαγιάσ με τοποκζτθςθ επιπλζον 

πυρανιχνευτϊν των χϊρων που καλφπτονται από ψευδοροφζσ. 

 

7.2 Ρροσ τισ αρμόδιεσ Διευκφνςεισ (Διεφκυνςθ Αςφάλειασ Ναυςιπλοϊασ ςε ςυνεργαςία με τισ αρμόδιεσ 

Διευκφνςεισ του Κ.Ε.Ρ. ωσ προσ τθν τεχνικι αξιολόγθςθ των ςυςτάςεων) του ΥΝΑΝΡ/Α.ΛΣ-ΕΛ.ΑΚΤ. 

ςυςτινεται: 

37/2015: Θ εξζταςθ τθσ ανάγκθσ ςυμπλιρωςθσ του κανονιςτικοφ πλαιςίου που αφορά τισ κζςεισ 

τοποκζτθςθσ των αιςκθτιρων ανίχνευςθσ πυρκαγιάσ ςχετικά με τθν τοποκζτθςθ τζτοιων 

αιςκθτιρων για τθν κάλυψθ και των κλειςτϊν χϊρων που καλφπτονται από ψευδοροφζσ.   

38/2015: Θ εξζταςθ προςκικθσ πρόβλεψθσ ςτο κανονιςτικό πλαίςιο, που αφορά ςτισ κζςεισ των ςτακμϊν 

ςυγκζντρωςθσ και εγκατάλειψθσ των πλοίων που υπάγονται ςτον Διεκνι Ξϊδικα για τα 

Ψαχφπλοα Χκάφθ (HSC Code), για τον διαχωριςμό των ςτακμϊν αυτϊν μεταξφ τουσ με 

πυράντοχα χωρίςματα, εφόςον αυτοί βρίςκονται επί του ιδίου κλειςτοφ καταςτρϊματοσ.  

 

7.3 Ρροσ τθ Διεφκυνςθ Λιμενικισ Αςτυνομίασ του ΥΝΑΝΡ/Α.ΛΣ-ΕΛ.ΑΚΤ. ςυςτινεται: 

39/2015: Θ εξζταςθ ςυμπλιρωςθσ του κανονιςτικοφ πλαιςίου που διζπει τισ εργαςίεσ επιςκευισ/ 

μετατροπισ πλοίων, ςε ςυνεργαςία με τισ αρμόδιεσ Ωπθρεςίεσ του Ωπουργείου Εργαςίασ, 

Ξοινωνικισ Αςφάλιςθσ και Ξοινωνικισ Αλλθλεγγφθσ εφόςον απαιτείται, με ςκοπό: 

 τθν κακιζρωςθ ςφςταςθσ ομάδασ κατάλλθλων και εκπαιδευμζνων ςε κζματα αςφαλείασ ατόμων 

από τουσ εμπλεκόμενουσ με τισ εργαςίεσ φορείσ από πλευράσ πλοίων, ςυνεργείων και 

εγκαταςτάςεων, αρικμοφ μελϊν ανάλογου με το μζγεκοσ των εργαςιϊν και τον αρικμό των 

εργαηομζνων, με αποκλειςτικά κακικοντα τθν επίβλεψθ εφαρμογισ των μζτρων αςφαλείασ και 

των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ και τθ χοριγθςθ άδειασ εκτζλεςθσ τθσ κάκε επιμζρουσ 

εργαςίασ αφοφ επιβεβαιωκεί θ εφαρμογι τουσ, 

 τθν κακιζρωςθ ειδικοφ τφπου «Βιβλίου Ψεχνικοφ Αςφαλείασ» ϊςτε να επιτυγχάνεται αναλυτικι 

καταγραφι των επιμζρουσ εργαςιϊν και των οδθγιϊν του τεχνικοφ αςφαλείασ με πλιρθ 

αντιςτοίχιςθ των μζτρων αςφαλείασ που κα πρζπει να λαμβάνονται για κάκε εργαςία.  
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7.4 Ρροσ τον Φορζα Διαχείριςθσ του λιμζνα Ρειραιά (Ο.Λ.Ρ.) ςυςτινεται: 

40/2015: Θ εξζταςθ απαίτθςθσ περιςςότερων τθσ μίασ εξόδων διαφυγισ προσ τθν προβλιτα, κατά το 

δυνατόν όςο πιο απομακρυςμζνων μεταξφ τουσ γίνεται, ςτα πλοία που εκτελοφνται εργαςίεσ 

επιςκευισ/μεταςκευισ. 

41/2015: Θ κακιζρωςθ «Σμάδασ Υυραςφάλειασ» θ οποία κα διενεργεί κακθμερινοφσ ελζγχουσ ςτα πλοία 

που εκτελοφνται εργαςίεσ με ςκοπό τθν τιρθςθ των προβλεπόμενων κατά περίπτωςθ μζτρων 

πυραςφάλειασ.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

_____________________________________________________________________________________ 

Χυντάχκθκε και εκδόκθκε από τθν Ελλθνικι Ωπθρεςία Διερεφνθςθσ Ραυτικϊν Ατυχθμάτων και Χυμβάντων (ΕΟΩΔΡΑ), ςτο πλαίςιο των 
προβλεπομζνων ςτο άρ.16 του Ρ.4033/2011 (ΦΕΞ 264 Α). 
Ψο παρόν ςυνετάχκθ αποκλειςτικϊσ και μόνο για τουσ ςκοποφσ τθσ διερεφνθςθσ και βρίςκεται ανθρτθμζνο ςτον ιςτότοπο τθσ ΕΟΩΔΡΑ 
(βλ.παρακάτω). 
 
Ζκκεςθ διερεφνθςθσ ναυτικοφ ατυχιματοσ 05/2015 
Ελλθνικι Υπθρεςία Διερεφνθςθσ Ναυτικϊν Ατυχθμάτων και Συμβάντων, 
Γρθγορίου Οαμπράκθ 150, 
Ψ.Ξ.:185 18, Υειραιάσ. 
Ψθλ.: 213 1371970 
FAX: 213 1371269 
Ε-mail: hbmci@yna.gov.gr  
Λςτότοποσ: http://hbmci.gov.gr  
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Ραράρτθμα 1 

Ριςτοποιθτικό ζγκριςθσ τφπου υλικοφ μόνωςθσ οροφισ 
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